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INTISARI

Kemacetan lalu lintas yang disebabkan oleh pertambahan jumlah kendaraan
mengakibatkan meningkatnya penggunaan klakson serta kebisingan. Kebisingan
ini dapat berpengaruh negatif terhadap kesehatan pendengaran manusia dan
menyebabkan kecelakaan. Pada Pengujian Kendaraan Bermotor di Indonesia
penempatan tata letak peralatan uji berbeda-beda, termasuk pengujian klakson
yang dapat mempengaruhi keakuratan hasil pengukuran tingkat kebisingan suara
klakson. Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis pengaruh kondisi lingkungan
pengujian terhadap hasil pengukuran kebisingan suara klakson kendaraan
bermotor. Penelitian ini dilakukan menggunakan metode kuantitatif, data-data
yang telah didapat berupa angka hasil pengukuran Sound level meter akan
dikumpulkan dan diolah menggunakan bantuan program Microsoft Office Excel
dalam bentuk tabel dan grafik. Kemudian peneliti akan mendeskripsikan hasil
tersebut sehingga dapat diketahui perbandingan dari hasil penelitian. Pengukuran
keisingan suara klakson ini menggunakan Sound level meter Lutron SL-4012. Dari
9 variasi pengukuran didapatkan hasil bahwa pengukuran dalam ruangan kondisi
musik menyala dengan menggunakan speaker adalah nilai dengan rata-rata
kebisingan tertinggi 120,7 dB, sedangkan pengukuran di luar ruangan tanpa
gangguan suara adalah nilai dengan rata-rata kebisingan terendah 102,2 dB.
Deviasi atau selisih antara hasil pengukuran dengan rata-rata tertinggi dengan
rata-rata terendah adalah 18,5 dB dan memiliki nilai presentase sebesar 18,1%.
Jadi dapat disimpulkan bahwa tingkat kebisingan di area pengujian mempengaruhi
terhadap hasil pengukuran suara klakson menggunakan Sound level meter,
semakin tinggi tingkat kebisingan di area pengujian maka semakin berpengaruh
terhadap hasil uiji.

Kata kunci : Sound level meter, klakson, pengukuran, suara
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ABSTRACT

Traffic congestion caused by the increasing number of vehicles has led to
increased use of horns and noise. This noise can have a negative impact on human
hearing and cause accidents. In Motor Vehicle Testing in Indonesia, the layout of
testing equipment varies, including horn testing, which can affect the accuracy of
horn noise level measurements. This study aimed to analyze the influence of
testing environment conditions on the results of measuring the noise level of motor
vehicle horns. This research was conducted using a quantitative method. The data
obtained in the form of sound level meter measurement results were collected and
processed using Microsoft Office Excel in the form of tables and graphs. Then, the
researcher described the results so that the comparison of the research results
could be known. The measurement of horn noise was carried out using a Lutron
SIL-4012 sound level meter. From 9 variations of measurements, the results
showed that the measurement in a room with music playing using speakers was
the value with the highest average noise of 120.7 dB, while the measurement
outdoors without any noise disturbance was the value with the lowest average
noise of 102.2 dB. The deviation or difference between the highest average
measurement result and the lowest average was 18.5 dB and had a percentage
value of 18.1%. Therefore, it can be concluded that the noise level in the testing
area affects the results of measuring horn noise using a sound level meter. The
higher the noise level in the testing area, the greater the impact on the test results.

Keyword : Sound level meter, horn, measurement, noise
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