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INTISARI

Kendaraan bermotor merupakan alat utama yang digunakan masyarakat
untuk melakukan mobilitas dalam kehidupan sehari — hari. Dalam melakukan
kegiatannya, tak jarang terjadi kecelakaan yang disebabkan oleh kegagalan fungsi
pengereman atau sistem pengereman tidak berfungsi secara optimal. Oleh karena
itu, penelitian ini dilakukan dengan tujuan untuk mengetahui perbandingan jenis
kampas rem dan beban muatan terhadap jarak pengereman kendaraan barang.
Jenis penelitian yang digunakan oleh peneliti menggunakan metode eksperimen
dengan tujuan untuk mengetahui sebab akibat berdasarkan perlakuan yang
dilakukan oleh peneliti. Objek penelitian yang digunakan ialah mobil Suzuki Carry
Pick Up 2022 dengan jenis kampas rem original pabrik, organik dan /ow metal/
yang divariasikan dengan tanpa beban muatan dan muatan sesuai daya angkut
kendaraan tersebut. Metode penelitian ini dilakukan dengan melakukan uji road
test, dengan cara kendaraan bergerak dengan kecepatan konstan 30 km/jam
kemudian dilakukan pengereman secara maksimal pada titik yang telah ditentukan
hingga kendaraan berhenti. Titik awal pengereman hingga kendaraan berhenti
disebut sebagai jarak pengereman. Hasil penelitian menunjukkan bahwa kampas
rem original pabrik memiliki kualitas pengereman yang lebih baik daripada jenis
kampas rem organik dan /ow metal. Hal ini ditunjukan dengan perbedaan hasil
jarak pengereman. Jenis kampas rem original pabrikan memiliki hasil rata — rata
jarak pengereman sebesar 3,55 m. Sedangkan jenis kampas rem organik sebesar
3,93 m dan jenis kampas rem /ow metal sebesar 3,72 m. Setelah kendaraan diberi
beban muatan sebesar 960 kg, maka rata — rata jarak pengeremannya menjadi
semakin besar. Jenis kampas rem original pabrik memiliki hasil rata — rata jarak
pengereman sebesar 5,35 m. Sedangkan jenis kampas rem organik sebesar 6,05
m dan jenis kampas rem /ow metal sebesar 5,64 m. Sesuai dengan penelitian ini
dapat disimpulkan bahwa, semakin berat beban muatan yang digunakan pada
kendaraan, maka semakin besar jarak pengereman yang didapatkan dan semakin

kecil perlambatannya.

( Kata kunci : Jarak Pengereman, Perlambatan, Kampas Rem, Road Test )
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ABSTRACT

Motorized vehicles are the main tool used by people to carry out mobility in
their daily lives. In carrying out its activities, it is not uncommon for accidents to
occur caused by braking malfunctions or braking systems not functioning optimally.
Therefore, this research was conducted with the aim of knowing the comparison
of the type of brake lining and load on the braking distance of goods vehicles. The
type of research used by researchers uses experimental methods with the aim of
knowing the cause and effect based on the treatment carried out by researchers.
The object of research used is the Suzuki Carry Pick Up 2022 car with the type of
original factory brake lining, organic and low metal which is varied with no load
and load according to the vehicle's carrying capacity. This research method is
carried out by conducting a road test, by means of a vehicle moving at a constant
speed of 30 km / h then braking maximally at a predetermined point until the
vehicle stops. The starting point of braking until the vehicle stops is referred to as
the braking distance. The results showed that the original factory brake lining has
better braking quality than the types of organic and low metal brake lining. This is
shown by the difference in braking distance results. The original manufacturer's
brake lining type has an average braking distance of 3.55m. While the type of
organic brake lining is 3.93 m and the type of low metal brake lining is 3.72 m.
After the vehicle is given a load of 960 kg, the average braking distance becomes
even greater. The original factory brake lining type has an average braking
distance of 5.35m. While the type of organic brake lining is 6.05 m and the type
of low metal brake lining is 5.64 m. In accordance with this research it can be
concluded that, the heavier the load used on the vehicle, the greater the braking

distance obtained and the smaller the deceleration.

(Keywords: Braking Distance, Deceleration, Brake Pads, Road Test)
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