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INTISARI

Jumlah kendaraan bermotor di Indonesia setiap tahun mengalami
peningkatan yang berarti resiko terjadinya kecelakaan lalu lintas juga meningkat.
Faktor penyebab kecelakaan vyaitu manusia, kendaraan, prasarana dan
lingkungan. Salah satu cara untuk mengurangi resiko terjadinya kecelakaan lalu
lintas akibat faktor kendaraan yaitu dilaksanakan kegiatan pengujian kendaraan
bermotor, khususnya pada sistem dan komponen rem. Sistem dan komponen
rem pada saat ini mengalami perkembangan seperti sistem LSPV, sehingga
peneliti melakukan percobaan pada kendaraan LSPV dan membandingkan
dengan kendaraan non-LSPV. Metode penelitian yang digunakan adalah
eksperimen menggunakan metode Road 7est dengan variasi beban muatan yaitu
tanpa beban muatan, muatan sesuai JBI dan muatan diatas JBI dengan tata cara
pemuatan beban muatan menumpuk depan, merata dan menumpuk belakang
dan kecepatan yang digunakan diantaranya 40 km/jam, 50 km/jam, 60 km/jam
untuk mengetahui jarak pengereman yang diubah kedalam bentuk efisiensi
pengereman. Analisis data menggunakan analisis deskriptif yang disajikan dalam
bentuk tabel dan grafik. Berdasarkan hasil penelitian pada saat kendaraan melaju
dengann kecepatan 40 km/jam membawa beban sesuai JBI dengan tata cara
pemuatan merata untuk kendaraan LSPV mendapatkan hasil efisiensi rem
sebesar 77,7% dan kendaraan non-LSPV mendapatkan hasil efisiensi rem sebesar
59,6%. Hal ini terjadi karena kendaraan sistem LSPV akan meningkatkan daya
rem pada roda belakang saat muatan bebannya bertambah dan kendaraan non-
LSPV seiring bertambahnya beban muatan maka efisiensi remnya semakin
berkurang. Ketika beban muatan menumpuk depan ataupun belakang, efisiensi
rem menjadi kurang maksimal karena sebagian besar beban muatan menumpuk
di salah satu sumbunya. Tata cara pemuatan yang benar ketika beban merata
karena beban muatan terdistribusi secara merata disetiap sumbu kendaraan dan
kecepatan juga mempengaruhi efisiensi pengereman karena semakin bertambah
kecepatan semakin bertambah efisiensi remnya. Dihimbau bagi pengendara
untuk selalu membawa beban muatan sesuai spesifikasinya dengan tata cara
pemuatan yang benar dan tetap memperhatikan kecepatan saat berkendara.

Kata Kunci : Beban Muatan, Tata Cara Pemuatan, Kecepatan, Perlambatan,
Efisiensi Rem, LSPV
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ABSTRACK

The number of motorized vehicles in Indonesia increases every year, which
means the risk of traffic accidents also increases. Factors causing accidents are
humans, vehicles, infrastructure and the environment. One way to reduce the
risk of traffic accidents due to vehicle factors is to carry out motor vehicle testing
activities, especially on brake systems and components. Brake systems and
components are currently experiencing developments such as the LSPV system,
so researchers conducted experiments on LSPV vehicles and compared them with
non-LSPV vehicles. The research method used is an experiment using the Road
Test method with load variations, namely no load, load according to JBI and load
above JBI with the procedure for loading front piling loads, evenly and rear piling
and the speeds used include 40 km / h, 50 km / h, 60 km / h to determine the
braking distance which is converted into the form of braking efficiency. Data
analysis using descriptive analysis presented in the form of tables and graphs.
Based on the results of the study when the vehicle is traveling at a speed of 40
km / h carrying a load according to JBI with an even loading procedure for LSPV
vehicles, the brake efficiency results are 77.7% and non-LSPV vehicles get a
brake efficiency of 59.6%. This happens because the LSPV system vehicle will
increase the brake power on the rear wheels when the load load increases and
non-LSPV vehicles as the load load increases, the brake efficiency decreases.
When the load is piled up front or rear, the brake efficiency becomes less optimal
because most of the load is piled up on one of the axes. The correct loading
procedure when the load is evenly distributed because the load is evenly
distributed on each axis of the vehicle and the speed also affects the braking
efficiency because the increasing speed increases the brake efficiency. It is
recommended for drivers to always carry loads according to their specifications
with the correct loading procedures and still pay attention to speed when driving.

Keywords: Load, Loading Procedure, Velocity, Deceleration, Brake Efficiency,
LSPV
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