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INTISARI

Simpang Stasiun Kepanjen merupakan persimpangan sebidang yang memiliki
perlintasan pada pendekat timur. Pada saat kereta api melintas mengakibatkan
panjang antrian yang cukup panjang pada masing-masing kaki simpang hingga
berdampak ke simpang lain vyaitu Simpang 3 PLN. Hal ini mengakibatkan
ketidaklancaran arus lalu lintas terutama pada saat kereta api melintas karena
peningkatan panjang antrian dan tundaan hingga berdampak pada ruas jalan atau
simpang yang lain. Hal ini mengakibatkan penurunan kinerja simpang yang
berdampak pada tingkat pelayanannya.

Dalam menganalisis kinerja simpang, penelitian ini menggunakan metode
VISSIM sebagai pemodelan kondisi nhormal atau tidak ada kereta melintas, kondisi
pada saat kereta melintas dan pemodelan rekomendasi rekayasa lalu lintas. Parameter
yang digunakan dalam menganalisis persimpangan yaitu dengan membandingkan
panjang antrian, tundaan dan /eve/ of service pada kondisi sebelum dan sesudah
dilakukan rekayasa. Selain itu, analisis menggunakan software SSAM untuk
menganalisis konflik pada simpang dengan membandingkan konflik sebelum dan
sesudah dilakukan rekomendasi.

Hasil penelitian didapatkan kinerja simpang pada kondisi kereta melintas
mengalami kenaikan panjang antrian dan tundaan pada kaki barat dan timur
perlintasan sebidang dibandingkan pada saat kondisi tidak ada kereta melintas.
Dengan usulan rekomendasi yang diberikan, kinerja simpang mengalami penurunan
terutama pada panjang antrian. Berdasarkan rekomendasi yang diusulkan, yang lebih
efektif dalam mengatasi permasalahan lalu lintas di simpang sebidang yaitu dengan
pembangunan underpass yang dapat dilihat berdasarkan perbandingan panjang
antrian dan tundaan pada kaki barat dan timur perlintasan. Karena dengan
persimpangan tidak sebidang, pengguna jalan tidak perlu menunggu pada saat kereta
melintas.

Kata Kunci: Persimpangan, Perlintasan Sebidang, VISSIM, Panjang Antrian

dan Tundaan
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ABSTRACT

Kepanjen Station intersection is a level crossing that has a crossing on the east
approach. When the train passes, it results in a long queue length at each leg of the
intersection until it impacts another intersection, namely PLN Intersection 3. This
results in unsmooth traffic flow, especially when trains pass due to increased gqueue
lengths and delays that impact other roads or intersections. This results in a decrease
in the performance of the intersection which has an impact on its level of service.

In analyzing the performance of the intersection, this research uses the VISSIM
method as modeling normal conditions or no passing trains, conditions when trains
pass and modeling traffic engineering recommendations. The parameters used in
analyzing the intersection are by comparing the queue length, delay and level of
service in the conditions before and after engineering. In addition, the analysis uses
SSAM software to analyze confiicts at the intersection by comparing conflicts before
and after recommendations are made.

The first modeling of traffic engineering recommendations is the installation of
water barriers near level crossings and signs prohibiting right turns on the eastern
approach and the northern approach to the Station Junction, in addition to setting the
traffic signal lights at Junction 3 PLN, which is a direct left turn. The second
recommendation modeling is the construction of an underpass on Jalan Sultan Agung,
this aims to reduce the buildup of vehicles and congestion caused when the train
passes. Based on the two planned recommendations, which are more effective in
overcoming traffic problems at the intersection, namely by making an underpass which
can be seen based on the comparison of queue length and delay at the intersection.

Keywords: Intersection, Level Crossing, VISSIM, Queue Length and Delay
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