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INTISARI

Pada dunia otomotif, karakteristik aerodinamis kendaraan berhubungan
dengan kecepatan dimana semakin aerodinamis suatu kendaraan maka gerak
kendaraan tersebut semakin baik. Deflektor berfungsi untuk membantu
mengurangi gaya drag gerak dari depan saat truk melaju pada kecepatan tinggi.
Dilakukan penelitian ini dengan tujuan mengetahui manfaat penggunaan pengarah

angin yang tepat agar dapat menurunkan nilai koefisien drag.

Didalam penelitian yang dilakukan, metode yang digunakan yakni metode
simulasi dengan menggunakan simulasi Computational Fluid Dynamic di dalam
software Solidword Flow Simulation yang dilakukan menggunakan laptop dengan

minimun ram sebesar 12 gb.

Hasil simulasi yang telah dilakukan terhadap aerodinamika Deflektor pada
Truk box dengan variasi kecepatan masing-masing dengan kecepetan 50 km/jam,
80 km/jam dan 100 km/jam, simulasi Computational fluid dynamic yang dilakukan
pada aplikasi solidwork flow simulation ini menggunakan design geometry 3d truk
box dengan skala 1:1 dan menggunakan variasi tinggi deflektor sebagaimana
tinggi deflektor tersebut lebih tinggi dari tinggi box, setara dengan box, dan lebih
rendah dari tinggi box. Terjadi penurunan gaya hambat sebersar 10% antara truk
tanpa deflector dengan truk berdeflektor. Truk dengan pengarah angin setara
dengan tinggi box memiliki nilai gaya drag paling kecil dengan hasil 1063.117 N
dan Coefficent drag sebesar 1,8707 di kecepatan tertinggi 100 km/jam.
Menunjukkan Drag force dan koefisien drag yang paling rendah pada semua
kecepatan. Bahwa menyamakan pengarah angin dengan tinggi box adalah solusi
aerodinamis yang paling efisien. Pola aliran udara yang dihasilkan dari simulasi
yang telah dilakukan memperlihatkan bahwa untuk truk box berdeflektor setara
dengan tinggi box memiliki nilai daerah turbulensi yang kecil dibandingkan dengan

jenis deflektor lainnya.

Kata kunci: Coeficient of Drag, Deflektor, CFD, solidwork, Pressure Contour,Truk
Box
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ABSTRAK

In the automotive world, the aerodynamic characteristics of vehicles are
related to speed where the more aerodynamic a vehicle is, the better the motion
of the vehicle. Deflectors function to help reduce the drag force from the front
when the truck is travelling at high speed. Conducted This research was conducted
with the aim of knowing the benefits of using the right wind director to reduce the
drag coefficient. to reduce the drag coefficient value.

In the research conducted, the method used is the simulation method using
the Computational Fluid Dynamic simulation in Solidword Flow simulation software

where it is doing with laptop in 12 gb minimum ram.

The results of simulations that have been carried out on aerodynamic
Deflectors on box trucks with speed variations each with a speed of 50 km / h, 80
km / h and 100 km / h, Computational fluid dynamic simulation is carried out on
the solidwork flow simulation application. simulation carried out in this solidwork
flow simulation application using a design geometry 3d truck box with a scale of
1: 1 and using variations in height deflector as the deflector height is higher than
the box height, equal to the box, and lower than the box height. There is a 10%
decrease in drag between trucks without deflectors and trucks using deflectors.
The truck with the wind deflector equal to the box height has the smallest drag
force value with a result of 1063.117 N and a drag coefficient of 1.8707 at a top
speed of 100 km/h. km/h. Showing the lowest drag force and drag coefficient at
all speeds. speed. That equalising the wind director with the box height is the most
efficient aerodynamic solution. The resulting airflow pattern from the the
simulations that have been carried out show that for the truck box with a reflector
equal to the box height has a small turbulence area value compared to other types

of deflectors.

Keywords: Coefficient of Drag, Deflector, CFD, Solidwork, Pressure Contour, Box
Truck
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