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INTISARI
Data investigasi kecelakaan lalu lintas menunjukkan banyak kecelakaan

disebabkan oleh kegagalan fungsi pengereman, yang disebabkan oleh kelalaian
perawatan dan rem bekerja terlalu keras hingga suhu sistem pengereman melebihi
batas ideal, menyebabkan rem tidak berfungsi dengan baik. Kondisi ini, di mana
suhu rem yang tinggi menyebabkan minyak rem gagal melakukan pengereman,

disebut Vapour Lock

Vapour lock adalah kegagalan pengereman yang disebabkan oleh adanya
gelembung udara di dalam sistem rem hidrolik. Gelembung udara ini muncul
karena kandungan air dalam cairan rem menguap pada suhu tinggi. Penelitian ini
bertujuan untuk menciptakan perangkat yang dapat membantu pengemudi
memantau kadar air dan nilai suhu dalam cairan rem kendaraan. Penelitian dimulai
dengan eksperimen menggunakan sampel cairan rem yang dicampur dengan air
pada konsentrasi tertentu (0%, 1%, 2%, 3%, 4%), yang kemudian diberi
tegangan 12 volt dan dipanaskan hingga suhu 70°C. Langkah selanjutnya adalah
merakit perangkat yang dapat memberitahukan tingkat bahaya kandungan air
dalam cairan rem kepada pengemudi. Ini akan dilakukan menggunakan LCD dan
LED (Hijau, Kuning, dan Merah). Penelitian ini juga mencakup analisis pengaruh

suhu terhadap pengukuran kadar air menggunakan konduktivitas listrik.

Pada penelitian ini didapatkan bahwa semakin tinggi nilai kadar air pada
minyak rem maka semakin kecil tegangan yang mengalir pada minyak rem
tersebut. Sehingga nilai dari hambatan akan semakin kecil seiring dengan
meningkatnya kadar air dalam minyak rem tersebut. Pada pengujian alat, dapat
dipastikan bahwa alat dapat bekerja dengan baik dan dapat mengukur nilai kadar
air dengan presisi yang cukup baik, akan tetapi presisi tersebut menurun seiring

dengan meningkatnya suhu dalam minyak rem.



ABSTRACT
Traffic accident investigation data shows that many accidents are caused

by brake system failures, resulting from both maintenance negligence and
overworked brakes causing the system temperature to exceed ideal limits, leading
to brake malfunction. This condition, where high brake temperatures cause brake

fluid to fail, is known as Vapour Lock.

Vapour lock is a brake failure caused by the presence of air bubbles in the
hydraulic brake system. These air bubbles appear because the water content in
the brake fluid evaporates at high temperatures. This study aims to create a device
that can help drivers monitor the water content and temperature values in vehicle
brake fluid. The research begins with experiments using brake fluid samples mixed
with water at specific concentrations (0%, 1%, 2%, 3%, 4%), which are then
subjected to a voltage of 12 volts and heated to a temperature of 70°C. The next
step is to assemble a device that can inform the driver of the danger level of water
content in the brake fluid. This will be done using an LCD and LEDs (Green, Yellow,
and Red). The study also includes an analysis of the effect of temperature on water

content measurement using electrical conductivity.

In this study, it was found that the higher the water content in the brake
fluid, the lower the voltage that flows through the brake fluid. Therefore, the
resistance value decreases as the water content in the brake fluid increases. During
device testing, it was confirmed that the device works well and can measure the
water content with fairly good precision. However, this precision decreases as the

temperature in the brake fluid increases

xi



