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ABSTRAK 

Jalan Sultan Alauddin yang menjadi lokasi penelitian ini adalah jalan nasional 

tipe 4/2 T, menghubungkan Kabupaten Takalar dan Kabupaten Gowa dengan Kota 

Makassar. Jalan ini berada di kawasan padat penduduk dan komersial. Aktivitas 

tinggi di sekitar jalan membuat banyak kendaraan memanfaatkan fasilitas U-Turn 

untuk memudahkan akses ke tempat tujuan. Namun, aktivitas putar balik ini 

menyebabkan kemacetan karena volume kendaraan yang tinggi dan kapasitas 

jalan yang terbatas, sehingga pengendara sering menggunakan bahu jalan, 

menyebabkan antrian panjang dan peningkatan waktu tempuh. Kondisi ini 

berdampak negatif bagi pengendara, seperti meningkatkan stres, menurunkan 

konsentrasi, dan menyebabkan kelelahan akibat kemacetan. Penelitian ini 

bertujuan untuk menganalisis kinerja ruas jalan, menganalisis kinerja fasilitas 

putaran balik, dan memberikan rekomendasi rekayasa lalu lintas guna 

meningkatkan kinerja lalu lintas di Jalan Sultan Alauddin, Kota Makassar. Penelitian 

ini menganalisis kinerja jalan menggunakan PKJI 2023, serta mengevaluasi kinerja 

fasilitas U-Turn dengan menggunakan Teori Antrian Jay and Barry. Selanjutnya, 

pemodelan dilakukan menggunakan software Vissim yang  terkalibrasi dengan 

Scalable Quality Value (SQV) dan Mean Absolute Percentage Error (MAPE)  untuk 

mengidentifikasi alternatif rekayasa lalu lintas yang paling efektif. Data 

dikumpulkan melalui survei lapangan, pengumpulan data dari instansi terkait, dan 

kajian jurnal penelitian sebelumnya. Peningkatan kinerja ditentukan dengan 

membandingkan waktu tempuh sebelum dan sesudah penerapan alternatif yang 

diusulkan. Penelitian ini mengidentifikasi berbagai alternatif untuk meningkatkan 

kinerja Jalan Sultan Alauddin di Kota Makassar. Tiga alternatif diuji dan 

disimulasikan menggunakan perangkat lunak Vissim. Alternatif pertama 

melibatkan perluasan lebar jalan di kedua arah Jalan Sultan Alauddin. Alternatif 

kedua mengusulkan penutupan sebagian atau seluruh U-Turn. Alternatif ketiga 

mengombinasikan perluasan lebar jalan dengan penutupan U-Turn. Setiap 

alternatif tersebut berpotensi meningkatkan kinerja jalan, namun masing-masing 

memiliki kelebihan dan kekurangan yang perlu dipertimbangkan dalam proses 

peningkatan kinerja jalan tersebut. 

Kata Kunci : U-Turn, PKJI 2023, Vissim, Scalable Quality Value, Kinerja  Ruas 

Jalan 
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ABSTRACT 

Sultan Alauddin Street, which is the location of this research, is a 4/2 D type 

national road, connecting Takalar Regency and Gowa Regency with Makassar City. 

This road is in a densely populated and commercial area. High activity around the 

road means that many vehicles use the U-Turn facility to make it easier to access 

their destination. However, this U-turn activity causes congestion due to high 

vehicle volumes and limited road capacity, so drivers often use the shoulder of the 

road, causing long queues and increasing travel time. This condition has a negative 

impact on drivers, such as increasing stress, reducing concentration, and causing 

fatigue due to traffic jams. This research aims to analyze the performance of road 

sections, analyze the performance of U-turn facilities, and provide traffic 

engineering recommendations to improve traffic performance on Jalan Sultan 

Alauddin, Makassar City. This research analyzes road performance using PKJI 

2023, and evaluates the performance of U-Turn facilities using Jay and Barry's 

Queuing Theory. Next, modeling is carried out using Vissim software which is 

calibrated with Scalable Quality Value (SQV) and Mean Absolute Percentage Error 

(MAPE) to identify the most effective traffic engineering alternatives. Data was 

collected through field surveys, data collection from related agencies, and 

reviewing previous research journals. Performance improvement is determined by 

comparing travel times before and after implementation of the proposed 

alternative. This research identifies various alternatives to improve the 

performance of Jalan Sultan Alauddin in Makassar City. Three alternatives were 

tested and simulated using Vissim software. The first alternative involves 

expanding the width of the road in both directions of Jalan Sultan Alauddin. The 

second alternative proposes closing part or all of the U-Turn. The third alternative 

combines widening the road width with closing the U-Turn. Each of these 

alternatives has the potential to improve road performance, but each has 

advantages and disadvantages that need to be considered in the process of 

improving road performance. 

 

Keywords: U-Turn, PKJI 2023, Vissim, Scalable Quality Value, Road Performance 
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