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INTISARI 

Manajemen dan Rekayasa Lalu Lintas adalah serangkaian usaha dan 

kegiatan yang meliputi perencanaan, pengadaan, pemasangan, pengaturan, dan 

pemeliharaan fasilitas perlengkapan jalan dalam rangka mewujudkan, 

mendukung, dan memelihara keamanan, keselamatan, ketertiban, dan kelancaran 

lalu lintas. Simpang Martoloyo memiliki arus lalu lintas yang tinggi karena 

merupakan pertemuan jalan arteri yang terdapat kawasan pemukiman, area 

sekolah dan kantor, serta terdapat lokasi perniagaan yaitu Pasar Anyar Martoloyo. 

Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis kinerja simpang bersinyal 

Simpang Martoloyo, memberikan rekomendasi dari hasil perhitungan yang telah 

dianalisis, serta memodelkan kondisi eksisting dan rekomendasi rekayasa lalu 

lintas menggunakan perangkat lunak Vissim. Metode perhitungan yang digunakan 

yaitu Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) 2023. 

Berdasarkan hasil analisis kondisi eksisting menggunakan rumus PKJI, 

Simpang Martoloyo memiliki tingkat pelayanan F dengan derajat kejenuhan 0,76 

dan tundaan sebesar 105,96 det/smp. Usulan yang diberikan pada penelitian ini 

yaitu dilakukan perancangan waktu siklus baru menjadi 104 detik dengan waktu 

antar hijau 10 detik tiap fasenya. Analisis perancangan waktu siklus baru dapat 

memberikan hasil kinerja simpang yang lebih baik dari kondisi eksisting dengan 

adanya penurunan tundaan menjadi 86,07 det/smp, namun pada usulan yang 

diberikan diketahui mengalami peningkatan pada derajat kejenuhan. Peningkatan 

nilai derajat kejenuhan menjadi 0,79 yang dianggap arus lalu lintas simpang belum 

mendekati arus jenuh karena <0,85 dan memiliki tingkat pelayanan F. Pemodelan 

menggunakan vissim dianggap menyerupai kondisi lapangan dibuktikan dengan 

hasil Uji GEH untuk memvalidasi volume kendaraan dan hasil Uji MAPE untuk 

memvalidasi panjang antrian dapat diterima. Hasil Uji GEH dengan rata-rata 0,41 

dan hasil Uji MAPE memiliki rata-rata 6,85. 

 

Kata Kunci: Kinerja Simpang Bersinyal, Manajemen Rekayasa Lalu 

Lintas, Vissim, Simpang Martoloyo
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ABSTRACT 

Traffic Management and Engineering is a series of businesses and activities that 

include planning, procurement, installation, arrangement, and maintenance of 

road equipment facilities in order to realize, support, and maintain security, safety, 

order, and smooth traffic. Martoloyo Interchange has a high traffic flow because it 

is a confluence of arterial roads that have residential areas, school areas, and office 

areas, and there is a business location, namely Martoloyo Anyar Market. 

This study aims to analyze the performance of the Martoloyo Simpang signaling 

intersection, provide recommendations from the results of calculations that have 

been analyzed, and model existing conditions and traffic engineering 

recommendations using Vissim software. The calculation method used is the 2023 

Indonesian Road Capacity Guidelines (PKJI). 

Based on the results of the analysis of existing conditions using the PKJI formula, 

Simpang Martoloyo has a level of service F with a saturation degree of 0.76 and a 

delay of 105.96 sec/smp. The proposal given in this study is to design a new cycle 

time of 104 seconds with a green interval time of 10 seconds for each phase. The 

analysis of the new cycle time design can provide better intersection performance 

results from existing conditions with a decrease in delay to 86.07 sec/smp, but in 

the proposal given, it is known that there is an increase in the degree of saturation. 

The increase in the saturation degree value to 0.79 which is considered that the 

intersection traffic flow has not approached the saturation flow because it is <0.85 

and has a service level of F. Modeling using vissim is considered to resemble field 

conditions as evidenced by the results of the GEH Test to validate the volume of 

vehicles and the results of the MAPE Test to validate the length of the queue is 

acceptable. The results of the GEH Test with an average of 0.41 and the results of 

the MAPE Test had an average of 6.85. 

 

Keywords: Signaling Simpang Performance, Traffic Engineering 

Management, Vissim, Martoloyo Interchange


