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INTISARI 

 

Jalan tol yang memiliki kondisi geometrik yang lurus dan panjang 

menyebabkan kecepatan kendaraan yang menjadi tinggi dengan situasi yang 

monoton membuat pengemudi bosan dan mengantuk, oleh karena itu dibutuhkan 

alat pengendali dan pengguna jalan salah satunya pita penggaduh yang dipasang 

pada ruas jalan tol. Salah satu penerapan rumble strips untuk mengurangi 

kecepatan kendaraan pada ruas jalan bebas hambatan terdapat pada ruas jalan 

tol Palikanci. Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui pengaruh rumble strips 

terhadap kecepatan kendaraan dengan jenis mobil penumpang, kendaraan 

sedang, bus besar dan truk berat di ruas tol palikanci. Metode yang digunakan 

dalam penelitian ini sesuai dengan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) 2023 

dan Uji Parametrik menggunakan Uji Repeated Measures ANOVA dan Uji Non-

Parametrik menggunakan Uji Friedman. Analisis data pada penelitian ini 

menggunakan Microsoft Excel dan software IBM SPSS Statistics. Hasil analisis pada 

penelitian ini didapatkan derajat kejenuhan (Dj<0,85) pada jam puncak masih 

memiliki kapasitas untuk menangani lebih banyak kendaraan saat jam puncak. 

Hasil uji perbandingan didapatkan tidak ada perbedaan secara signifikan pengaruh 

kecepatan kendaraan mobil penumpang (MP) saat melintasi rumble strips dengan 

nilai signifkansi 0,070>0,05, untuk kendaraan sedang (KS) dengan nilai signifikansi 

0,83>0,05, untuk bus besar (BB) dengan nilai signifikansi 0,61 > 0,05, Sedangkan 

untuk kendaraan dengan jenis truk berat (TB) terdapat perubahan kecepatan 

secara signifikan saat melintasi rumble strips dengan nilai signifikansi sebesar 

0,001<0,05. Jawaban dari persepsi pengemudi pemasangan rumble strips pada 

ruas tol Palikanci berpengaruh dan efektif dalam mengurangi kecepatan 

kendaraan, mengingatkan pengemudi tentang objek di depan yang harus 

diwaspadai, dan mengingatkan pengemudi akan lokasi rawan kecelakaan. 

 

 

Kata kunci: Pita Penggaduh, Kecepatan, Uji Repeated Measures ANOVA, Persepsi 

Pengemudi  
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ABSTRACT 

 

Toll roads that have straight and long geometric conditions cause high 

vehicle speeds with monotonous situations that make drivers bored and sleepy, 

therefore controlling devices and road users are needed, one of which is rumble 

strips installed on toll road sections. One of the applications of rumble strips to 

reduce vehicle speed on freeway sections is on the Palikanci toll road. This study 

aims to determine the effect of rumble strips on vehicle speeds with types of 

passenger cars, medium vehicles, large buses and heavy trucks on the palikanci 

toll road. The method used in this study is in accordance with the Indonesian Road 

Capacity Guidelines (PKJI) 2023 and Parametric Test using Repeated Measures 

ANOVA Test and Non-Parametric Test using Friedman Test. Data analysis in this 

study used Microsoft Excel and IBM SPSS Statistics software. The results of the 

analysis in this study obtained the degree of saturation (Dj <0.85) in the peak hour 

still has the capacity to handle more vehicles during the peak hour. The results of 

the comparison test found no significant difference in the speed of passenger car 

vehicles (MP) when crossing rumble strips with a significance value of 0.070>0.05, 

for medium vehicles (KS) with a significance value of 0.83>0.05, for large buses 

(BB) with a significance value of 0.61>0.05, while for vehicles with heavy truck 

types (TB) there is a significant change in speed when crossing rumble strips with 

a significance value of 0.001<0.05. The answer to the driver's perception of the 

installation of rumble strips on the Palikanci toll road is influential and effective in 

reducing vehicle speed, reminding drivers of objects in front that must be watched 

out for, and reminding drivers of accident-prone locations. 
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