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INTISARI

Setiap kendaraan bermotor yang beroperasi di jalan raya harus melakukan
pengujian kendaraan bermotor sebagai aspek keselamatan dan keamanan
berkendara. Setiap kendaraan bermotor wajib uji harus memenuhi seluruh aspek
pengujian salah satunya kendaraan bermotor yang melakukan penguijian harus
memenuhi ambang batas dari side sljp tester untuk kelulusan hasil pengujian
kendaraan bermotor. Faktor yang mempengaruhi nilai penyimpangan kincup roda
depan terletak pada kondisi sistem kemudi dan kondisi sistem roda. Tujuan
penelitian untuk mengetahui pengaruh kerusakan sistem kemudi dan sistem roda
terhadap hasil uji side slip tester. Penelitian ini menggunakan metode penelitian
deskriptif dengan pendekatan kuantitatif. Hasil pemeriksaan teknis terhadap 30
kendaraan yang dibagi menjadi 15 sistem kemudi rusak dan 15 kendaraan sistem
roda kurang baik. Pada sistem kemudi menghasilkan pengujian side slip
menghasilkan nilai paling tinggi — 9,2 mm/m dan paling rendah - 5,3 mm/m
Sementara pada sistem roda menghasilkan penguijian side s/jp menghasilkan nilai
paling tinggi + 3,0 mm/m dan paling rendah + 1,1 mm/m. Kerusakan yang terjadi
pada sistem kemudi sangat berpengaruh pada hasil uji side slip tester karena
menghasilkan nilai yang melebihi ambang batas pengujian yang dan kerusakan
pada sistem roda tidak begitu berpengaruh pada hasil uji side s/jp tester karena
menghasilkan nilai yang masih dibawa ambang batas pengujian sesuai dengan
Peraturan Pemerintah Nomor 55 Tahun 2012 Pasal 68 yaitu tidak melebihi 5
mm/m. Apabila kendaraan dinyatakan lulus pengujian kendaraan bermotor maka

kendaraan tersebut dinyatakan sebagai kendaraan yang berkesalamatan.

Kata kunci : Kendaraan bermotor wajib uji, sistem kemudi, sistem roda, side slip

tester, kendaraan berkesalamatan
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ABSTRACT

Every motor vehicle operating on the highway had to undergo motor vehicle
testing as a safety and driving security aspect. Each mandatory tested motor
vehicle had to meet all aspects of testing, including passing the threshold of the
side slip tester for the motor vehicle test result. Factors influencing the deviation
value of the front wheel were related to the condition of the steering system and
wheel system. The research objective was to determine the influence of steering
system and wheel system damage on side slip tester test results. This study used
a descriptive research method with a quantitative approach. The technical
inspection results for 30 vehicles, divided into 15 with damaged steering systems
and 15 with poor wheel systems, were obtained. In the steering system, side slip
tests produced the highest value of -9.2 mmy/m and the lowest value of -5.3 mmy/m.
Meanwhile, in the wheel system, side slip tests produced the highest value of +3.0
mmym and the lowest value of +1.1 mm/m. Damage occurring in the steering
system significantly affected side sljp tester test results by producing values
exceeding the testing threshold, whereas damage to the wheel system had less
influence on side slip tester test results as it produced values still within the testing
threshold according to Government Regulation Number 55 of 2012 Article 68,
which stipulates not exceeding £5 mmy/m. If a vehicle passed the motor vehicle

testing, it was considered a safe vehicle.

Keywords : Motor vehicle mandatory test, steering system, wheel system, side

slip tester, safe vehicle
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