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ABSTRAK 

Permasalahan transportasi yang sering terjadi yaitu kemacetan dan 

keselamatan. Salah satu lokasi terjadinya permasalahan tersebut yaitu pada 

simpang. Simpang merupakan tempat terjadinya kemacetan dan konflik. 

Perilaku putar balik pada simpang sangat sering dijumpai. Simpang yang 

digunakan sekaligus untuk U-turn akan menambah permasalahan lalu lintas 

seperti panjang antrian, tundaan dan akan mempengaruhi kecepatan 

kendaraan serta menambah titik konflik. Tujuan dari penelitian ini adalah 

untuk mengetahui kinerja simpang tak bersinyal yang sekaligus digunakan 

untuk U-Turn, serta mengetahui rekomendasi yang efektif. 

Lokasi penelitian di simpang tak bersinyal Jalan Yos Sudarso Kota 

Surakarta yang pada simpang tersebut terdapat bukaan median yang 

digunakan sekaligus untuk aktifitas putar balik. Survei yang dilakukan antara 

lain survei geometrik jalan, survei volume lalu lintas, survei kecepatan dan 

survei driving behavior. Teknik analisis kinerja lalu lintas yang digunakan 

adalah permodelan dengan software VISSIM dan SSAM untuk konflik. Hasil 

dari kinerja eksisting adalah kinerja lalu lintas pada kaki simpang selatan 

yaitu D sehingga tidak sesuai dengan standar pelayanan minimal simpang 

tak bersinyal jalan perkotaan yaitu C. Terdapat skenario untuk mengetahui 

pengaruh U-Turn pada simpang antara lain, pemberlakuan putar balik 

khusus roda dua, pemberlakuan putar balik pada salah satu arah, melarang 

putar balik di simpang dan penutupan bukaan simpang. Dari keempat 

alternatif tersebut dipilih alternatif ketiga sebagai rekomendasi karena dapat 

meningkatkan tingkat pelayanan dan keselamatan pada simpang tak 

bersinyal. 
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ABSTRAC 

The common transportation issues include congestion and safety. One 

of the locations where these problems frequently occur is at intersections. 

Intersections are hotspots for traffic congestion and conflicts. U-turn 

maneuvers at intersections are commonly observed behaviors. Using 

intersections for U-turns exacerbates traffic issues such as queue length, 

delays, affecting vehicle speeds, and increasing conflict points. The objective 

of this research is to assess the performance of unsignalized intersections 

that also serve as U-turn points and to identify effective recommendations. 

The study location is the unsignalized intersection on Jalan Yos Sudarso 

in Surakarta, where the median opening is utilized for U-turn activities. 

Surveys conducted include geometric surveys, traffic volume surveys, speed 

surveys, and driving behavior surveys. Traffic performance analysis utilizes 

modeling with VISSIM software and SSAM for conflict assessment. The 

existing traffic performance results indicate a Level of Service (LOS) of D at 

the south leg of the intersection, which does not meet the minimum service 

standard of LOS C for urban unsignalized intersections. Several scenarios 

were evaluated to determine the impact of U-turns at the intersection, 

including implementing U-turns specifically for motorcycles, allowing U-turns 

in one direction only, prohibiting U-turns at the intersection, and closing the 

median opening. Among these alternatives, the third alternative was 

selected as the recommendation because it can improve service levels and 

safety at the unsignalized intersection. 


