BAB V
PENUTUP

V.1. Kesimpulan
Berdasarkan analisis perilaku U-turn pada Simpang Tak Bersinyal Jalan
Yos Sudarso Surakarta, dapat disimpulkan
1. Kinerja Lalu Lintas
Kinerja simpang tak bersinyal Jalan Yos Sudarso berdasarkan
analisis dari VISSIM vyaitu memiliki Level of Service D dengan tundaan
selama 31 detik pada kaki simpang selatan, LOS B pada kaki simpang
utara dengan tundaan 12 detik dan C dengan tundaan 21 detik pada kaki
simpang barat.
2. Panjang Antrian dan Waktu Tunggu
Panjang antrian akibat adanya perilaku putar balik pada simpang
yaitu pada kaki simpang selatan panjang antrian 108 m, kaki simpang
utara 47 meter dan kaki simpang barat 32 meter. Waktu tunggu
kendaraan pada simpang yaitu pada kaki simpang selatan 31 detik, kaki
simpang utara 12 detik dan kaki simpang barat 21 detik.
3. Manajemen Lalu Lintas
Terdapat 4 alternatif yang diusulkan secara keseluruhan, keempat
alternatif memberikan solusi yang dapat memperbaiki kinerja lalu lintas
dan keselamatan simpang. Namun, dipilih alternatif 3 dengan Kondisi lalu
lintas setelah diberikan alternatif yaitu kaki simpang selatan LOS C,
tundaan 24 detik dan panjang antrian 63 meter. Kaki simpang utara LOS
A, tundaan 9 detik dan panjang antrian 33 meter. Kaki simpang barat LOS
C, tundaan 21 detik dan panjang antrian 25 meter. Kondisi keselamatan
juga mengalami penurunan konflik menjadi 66 crossing dan 8 lane change
124 rear end.
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V.2. Saran

1.

Manajemen lalu lintas yang telah diusulkan dapat dipertimbangkan untuk
segera diimplementasikan oleh Dishub Surakarta dikarenakan jumlah
konflik yang tinggi dan kinerja lalu lintas yang perlu untuk segera
ditingkatkan.

Penelitian selanjutnya terkait modeling dapat memperhatikan jumlah
sampel driving behavior sehingga pemodelan perilaku pengemudi pada
simpang jalan perkotaan dapat lebih representatif.

Mempertimbangkan survei CTMC dilakukan selama weekend dan
weekday selama 24 jam agar dapat menentukan waktu jam puncak yang
lebih akurat.

Menambah cakupan lokasi studi agar dapat melihat dampak yang
ditimbulkan dari suatu alternatif ke fasilitas lalu lintas yang lain dan
hasilnya lebih komprehensif.

Melakukan survei konflik secara langsung supaya dapat memvalidasi
konflik yang ada pada kondisi eksisting dengan yang dimodelkan pada
SSAM.
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