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INTISARI

Untuk mendapatkan keamanan kendaraan terparkir di jalan umumnya di
permukaan jalan aspal dan jalan beton yang menanjak, faktor yang perlu
diperhatikan adalah sistem rem parkir, ukuran ban, dan distribusi muatan beban
yang diangkut oleh kendaraan tersebut. Kendaraan yang terparkir di atas
permukaan jalan aspal dan jalan beton yang menanjak akan memberikan
perbedaan terhadap koefisien gesek ban dengan permukaan jalan akibat dari
kemiringan jalan dan muatan beban yang diangkut khususnya untuk mobil bus.
Koefisien gesek jalan bervariasi tergantung tekstur jalan yang dilewati dan berat
kendaraan yang dilewatinya.

Pada penelitian ini koefisien gesek jalan yang digunakan yaitu 0,63 untuk
jalan aspal dan 0,9 untuk jalan beton pada jalan tanjakan dengan variasi beban
muatan yaitu tanpa muatan, muatan sesuai Jumlah Berat yang Diizinkan, dan
muatan di atas Jumlah Berat yang Diizinkan dengan menggunakan mobil bus
sedang. Tujuan penelitian ini untuk mengetahui perbandingan besarnya gaya
rem parkir dan kekuatan rem parkir yang aman hasil perhitungan matematis
kendaraan yang terparkir di jalan tanjakan dengan sudut yang ada antara 12°
sampai dengan 23°. Penelitian ini menggunakan metode eksperimen pada jalan
tanjakan dengan analisis secara deskriptif dari hasil penelitiannya.

Hasil Penelitian ini yaitu rem parkir mobil bus sedang secara perhitungan
matematis dengan kondisi tanpa muatan mampu menahan kendaraan pada
sudut jalan maksimal 23° dengan besar gaya 8089,70 N dan torsi 3009,37 Nm di
jalan aspal dan 15° dengan besar gaya 7655,13 N dan torsi 2847,71 Nm di jalan
beton. Kondisi muatan sesuai Jumlah Berat yang Diizinkan mampu menahan
kendaraan pada sudut jalan maksimal 19° dengan gaya 9396,55 N dan torsi
3495,52 Nm di jalan aspal dan 13° dengan gaya 9275,05 N dan torsi 3450,32 Nm
di jalan beton. Kondisi muatan di atas Jumlah Berat yang Diizinkan mampu
menahan kendaraan pada sudut jalan maksimal 17° dengan gaya 9558,74 N dan
torsi 3555,85 Nm di jalan aspal dan 12° dengan gaya 9710,60 N dan torsi
3612,34 Nm di jalan beton. Kekuatan pengereman berbanding lurus dengan

besarnya gaya pengereman.

Kata Kunci : Rem Parkir, Koefisien Gesek, Muatan, Jumlah Berat yang
Diizinkan, Jalan Tanjakan.
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ABSTRACT

To get the safety of vehicles parked on roads, generally on the surface of
asphalt roads and uphill concrete roads, factors that need to be considered are
the parking brake system, tire size, and the distribution of the load carried by the
vehicle. Vehicles parked on the surface of asphalt roads and uphill concrete roads
will provide a difference in the friction coefficient of tires with the road surface as
a result of the slope of the road and the load loaded, especially for buses. The
road friction coefficient varies depending on the texture of the road being passed
and the weight of the vehicle it is passing.

In this study, the road friction coefficient used was 0.63 for asphalt roads
and 0.9 for concrete roads on ramp roads with variations in load loads, namely
without load, loads according to the Number of Weights Allowed, and loads
above the Amount of Weight Allowed by using medium buses. The purpose of
this study is to find out the comparison of the magnitude of the parking brake
force and the strength of the parking brake safety as a result of mathematical
calculations of vehicles parked on the ramp with an angle between 12 ° to 23 °.
This study uses an experimental method on the ramp with a descriptive analysis
of the research results.

The results of this study are that the parking brake of a medium bus is
mathematically calculated with a no-load condition that is able to withstand the
vehicle at a maximum road angle of 23 ° with a force of 8089.70 N and a torque
of 3009.37 Nm on asphalt roads and 15 ° with a force of 7655.13 N and a torque
of 2847.71 Nm on concrete roads. The load condition according to the Number of
Weights Allowed able to withstand the vehicle at a maximum road angle of 19 °
with a force of 9396.55 N and a torque of 3495.52 Nm on asphalt roads and 13 °
with a force of 9275.05 N and a torque of 3450.32 Nm on concrete roads. The
load condition above the Number of Allowable Weights is able to withstand the
vehicle at a maximum road angle of 17 ° with a force of 9558.74 N and a torque
of 3555.85 Nm on asphalt roads and 12 ° with a force of 9710.60 N and a torque
of 3612.34 Nm on concrete roads. Braking strength is directly proportional to the

magnitude

Keywords : Parking Brake, Friction Coefficient, Load, Allowable Weight, Ramp.
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