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INTISARI 

Jumlah penduduk Kota Makassar telah bertumbuh sebanyak 

30.965 orang dalam setahun terakhir dan merupakan perubahan 

tahunan sebesar 1,89% dari tahun 2022. Pertumbuhan jalan di Kota 

Makassar hanya mengalami pertumbuhan sebesar 0,8% - 2% per tahun, 

sedangkan pertumbuhan kendaraan mencapai 15% - 16% per tahun. 

Kemacetan yang berada di simpang tak bersinyal tidak lepas dari 

berpengaruhnya ruas jalan A.P Pettarani yang merupakan Kawasan 

Central Business District (CBD) Kota Makassar yang mempunyai 

berbagai jenis kegiatan masyarakat mulai dari kantor, perekonomian dan 

pendidikan. 

Penelitian bertujuan untuk menganalisis kinerja dan kondisi 

eksisting pada simpang tiga tak bersinyal A.P Pettarani - Sultan Alauddin 

Kota Makassar serta manajemen rekayasa lalu lintas dengan panjang 

antrean dan tundaan akibat u-turn menggunakan Software VISSIM. 

Hasil kondisi eksisting simpang menunjukkan kinerja saat ini dengan 

tundaan lalu lintas sebesar 30.4 detik dan panjang antrean sebesar 225 

meter dengan LOS (Level of Service) tingkat pelayanan D. Pada simpang 

terdapat konflik lalu lintas yang bersinggungan (crossing) sebesar 1749 

dan perubahan jalan (lane change) sebesar 6264. 

Perbandingan hasil kinerja dan usulan alternatif yang optimal 

merupakan usulan alternatif ke 4 yaitu dengan cara penambahan lebar 

pada pendekat kaki simpang dan pemindahan u-turn, maka diperoleh 

hasil tundaan terendah berdasarkan usulan alternatif ke 4 sebesar 16.61 

detik, antrean terpendek dengan nilai 151 meter dan konflik lalu lintas 

pada lane change sebesar 5290 serta crossing sebesar 1875. 

 

Kata Kunci : Simpang, VISSIM, MAPE, GEH, SSAM 
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ABSTRACT 

The population of Makassar City has grown by 30,965 people in 

the last year and represents an annual change of 1.89% from 2022. 

Road growth in Makassar City has only experienced growth of 0.8% - 

2% per year, while vehicle growth has reached 15% - 16% per year. 

Congestion at unsignalized intersections cannot be separated from the 

influence of the A.P Pettarani road section which is the Central Business 

District (CBD) area of Makassar City which has various types of 

community activities ranging from offices, economy and education. 

The study aims to analyze the performance and existing conditions 

at the three unsignalized intersection A.P Pettarani - Sultan Alauddin 

Makassar City as well as traffic engineering management with queue 

length and delay due to u-turn using VISSIM Software. The results of 

the existing conditions of the intersection show the current performance 

with a traffic delay of 30.4 seconds and a queue length of 225 meters 

with LOS (Level of Service) D. At the intersection there are traffic 

conflicts that intersect (crossing) of 1749 and lane changes of 6264. 

Comparison of performance results and the optimal alternative 

proposal is alternative proposal 4, namely by adding width to the 

approach to the foot of the intersection and moving the u-turn, then the 

lowest delay results based on alternative proposal 4 are 16.61 seconds, 

the shortest queue with a value of 151 meters and traffic conflicts on 

lane changes of 5290 and crossing of 1875. 

Keywords : Intersection, VISSIM, MAPE, GEH, SSAM 


