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INTISARI 

 

Meningkatnya penggunaan bus berdampak pada risiko kecelakaan di jalan 
raya, terutama akibat kegagalan rem. KNKT menilai perlunya menganalisis 
penyebab dan dampak kerusakan komponen rem untuk panduan program 
inspeksi. Komponen sistem rem memiliki fungsi yang vital, sehingga setiap bus 
harus berfungsi dengan baik. Namun, perawatan komponen full air brake pada bus 
PT Safari Dharma Sakti dengan trayek seputar Pulau Jawa, Bali dan Nusa Tenggara 
kurang diperhatikan, karena masih terdapat kerusakan pada komponen yang 
mengakibatkan pengereman tidak berfungsi dengan baik. Selain itu, komponen 
dilakukan perbaikan setelah adanya laporan kerusakan dari pengemudi. Jika suku 
cadang tidak tersedia, komponen dari bus yang tidak aktif akan digunakan sebagai 
penggantinya. Hal ini sangat berbahaya jika kerusakan pada sistem rem terjadi 
saat bus sedang beroperasi.  

Penelitian ini bertujuan untuk menentukan jenis kerusakan komponen kritis 
dan mengidentifikasi akar penyebab kerusakan komponen kritis menggunakan 
Metode FMEA dan FTA, sehingga dapat memberikan suatu rekomendasi untuk 
untuk mengurangi risiko kerusakan dan mengetahui potensi kerusakan pada 
komponen sistem rem jenis Full Air Brake. Jenis penelitan yang digunakan kualitatif 
dimana penelitian ini akan mendeskripsikan terkait identifikasi potensi kerusakan, 
penyabab dan akibat kerusakan pada komponen sistem rem jenis Full air brake. 

Berdasarkan hasil penelitian didapatkan sepuluh jenis risiko kerusakan 
dengan nilai RPN tertinggi sebesar 72 yaitu pada komponen kompresor udara 
dengan jenis kerusakan Ring piston kompresor mengalami keausan. Penyebab 
dasar terjadinya kerusakan karena faktor manusia yaitu kerusakan sering tidak 
terdeteksi karena kurangnya kesadaran pengemudi terhadap tanda-tanda 
kerusakan ringan, kurangnya pemeriksaan rutin dan ketidaktersediaan suku 
cadang. Faktor mesin yaitu karena kurangnya pelumasan yang memadai, 
Kebocoran udara ringan yang tidak segera diperbaiki, penumpukan kotoran pada 
ring piston serta penggunaan oli yang sudah tidak layak. Rekomendasi untuk 
meningkatkan pemahaman dan mengurangi potensi kerusakan yaitu pemeliharaan 
preventif berupa Routine Maintenance adengan dibuatnya sistem pemeriksaan 
yang lebih terarah. Dengan penerapan perawatan preventif yang rutin risiko 
kegagalan sistem rem dapat diminimalkan dan meningkatkan keselamatan.  

Kata kunci: Kegagalan rem, Rem Udara, FMEA, Risk Priority Number, FTA, 
Pemeliharaan preventif.  
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ABSTRACT 
 

The increasing use of bus transportation has impacted the risk of road 
accidents, particularly due to brake failures. The National Transportation Safety 
Committee (KNKT) considers it necessary to analyze the causes and effects of 
brake component failures to guide inspection programs. Brake system components 
have a vital function, ensuring that each bus operates correctly. However, 
maintenance of the full air brake components on PT Safari Dharma Sakti buses, 
which operate routes around Java, Bali, and Nusa Tenggara, is often neglected. 
This neglect results in component failures that cause braking inefficiencies. Repairs 
are typically performed only after drivers report issues, and if spare parts are 
unavailable, components from inactive buses are used as replacements. This 
practice is hazardous if brake system failures occur while buses are in operation. 

The purpose of this study is to identify the types of critical component failures 
and determine their root causes using FMEA (Failure Modes and Effects Analysis) 
and FTA (Fault Tree Analysis) methods. The goal is to provide recommendations 
for reducing failure risks and understanding potential failures in full air brake 
system components. This qualitative research describes the identification of 
potential failures, their causes, and consequences in full air brake system 
components.  

Based on the research findings, ten types of failure risks were identified, with 
the highest Risk Priority Number (RPN) of 72 found in the air compressor 
component, specifically due to piston ring wear. The root causes of these failures 
include human factors, such as undetected damages due to drivers' lack of 
awareness of minor signs of damage, insufficient routine inspections, and 
unavailability of spare parts. Mechanical factors include inadequate lubrication, 
unaddressed minor air leaks, dirt accumulation on the piston rings, and the use of 
degraded oil. Recommendations to enhance understanding and reduce potential 
failures involve implementing a more systematic routine maintenance inspection 
system. Routine preventive maintenance can minimize the risk of brake system 
failures and enhance safety. 

 
Keywords: Brake failure, Air brakes, FMEA, Risk Priority Number, FTA, 

Preventive maintenance.  
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