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INTISARI

Kendaraan listrik adalah jenis kendaraan yang menggunakan motor listrik
sebagai sumber utama tenaga untuk menggerakkan kendaraan, kendaraan listrik
menggunakan energi listrik yang disimpan dalam baterai, energi listrik dari
baterai diubah menjadi energi mekanis oleh motor listrik yang menghasilkan
pergerakan kendaraan. Untuk memaksimalkan penggunaan energi listrik pada
baterai dapat dilakukan dengan memanfaatkan pengereman regenerative. Pada
saat kendaraan listrik bergerak dan mengerem, putaran roda akan ditahan oleh
sistem pengereman mekanis sehingga terjadi konversi energi mekanik menjadi
panas. Pengereman regenerative merupakan mekanisme ketika terjadi
pengereman, energi mekanik tersebut diubah kembali menjadi energi listrik dan
disalurkan ke baterai. Sehingga dapat mengembalikan energi yang terbuang dan
digunakan untuk menambah jarak tempuh kendaraan.

Bus Listrik Build Your Dreams tipe K9 beroperasi pada rute D21 yaitu Halte
Universitas Indonesia — Halte Stasiun MRT Lebak Bulus, Pada perjalanan dari
Halte Universitas Indonesia — Halte Stasiun MRT Lebak Bulus jika tanpa
menggunakan system regenerative braking rata-rata daya yang digunakan
sebesar 5,53% dan rata-rata daya yang dihasilkan oleh system regenerative
braking sebesar 2,37% sehingga total rata-rata daya yang digunakan pada
perjalanan Halte Universitas Indonesia — Halte Stasiun MRT Lebak Bulus sebesar
3,16%, system regenerative braking mempunyai efisiensi penambahan daya
sebesar 42,9% dari penggunaan daya baterai Bus Listrik BYD K9. Pada Bus
Listrik BYD K9 system regenerative braking menghasilkan daya yang besar dalam
kondisi kendaraan bergerak dengan kecepatan tinggi, energi kinetik yang dimiliki
kendaraan lebih besar. Pada saat melakukan pengereman, energi ini dapat
diubah menjadi daya listrik dalam jumlah yang lebih besar dan kondisi lain yang
memengaruhi daya yang dihasilkan oleh system regenerative braking yaitu pada
jalan yang menurun panjang, kendaraan cenderung menggunakan pengereman

untuk mengontrol kecepatan.

Kata Kunci : System Regenerative Braking, Rute D21, Bus Listrik Build Your
Dreams tipe K9, Baterai
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ABSTRACT

Electric vehicles are a type of vehicle that uses an electric motor as the
main source of power to drive the vehicle. Electric vehicles use electrical energy
stored in batteries, electrical energy from batteries is converted into mechanical
energy by electric motors that produce vehicle movement. To maximize the use
of electrical energy in the battery can be done by utilizing regenerative braking.
When the electric vehicle moves and brakes, the wheel rotation will be held by a
mechanical braking system so that mechanical energy conversion into heat
occurs. Regenerative braking is a mechanism when braking occurs, the
mechanical energy is converted back into electrical energy and channeled to the
battery. So that it can restore wasted energy and be used to increase vehicle
mileage.

Build Your Dreams Electric Bus type K9 operates on the D21 route, namely
the University of Indonesia Bus Stop - Lebak Bulus MRT Station Stop, on the trip
from the University of Indonesia Bus Stop - Lebak Bulus MRT Station Stop if
without using the regenerative braking system the average power used is 5.53%
and the average power generated by the regenerative braking system is 2.37%
so that the total average power used on the trip from the University of Indonesia
Bus Stop - Lebak Bulus MRT Station Stop is 3.16%, the regenerative braking
system has an additional power efficiency of 42.9% of the use of BYD K9 Electric
Bus battery power. On the BYD K9 Electric Bus, the regenerative braking system
produces a large amount of power in conditions where the vehicle is moving at
high speed, the kinetic energy possessed by the vehicle is greater. When
braking, this energy can be converted into a larger amount of electrical power
and other conditions that affect the power generated by the regenerative braking
system, namely on long downhill roads, vehicles tend to use braking to control
speed.

Keyword : Regenerative Braking System, Route D21, Build Your Dreams Electric
Bus type K9, Battery.
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