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INTISARI

Kendaraan keluaran lama cenderung mengalami penurunan performa mesin
dan memiliki tingkat emisi gas buang CO dan HC yang tinggi. Untuk meningkatkan
performa akselerasi mobil sekaligus untuk mengurangi emisi gas buang dapat
dilakukan dengan menambahkan piggyback. Penelitian eksperimen ini bertujuan
untuk mengetahui pengaruh penggunaan piggyback terhadap performa akselerasi
kendaraan dan emisi gas buang mesin mobil bensin. Penggunaan piggyback mode
performa memiliki waktu paling cepat untuk mencapai puncak daya mesin 109,95
HP pada 7,79 detik dan puncak torsi 169,86 Nm pada 5,34 detik. Tanpa
penggunaan piggyback mencapai puncak daya 111,58 HP pada 8,27 detik dan
puncak torsi mesin 169,40 Nm pada 5,64 detik. Penggunaan piggyback mode
ekonomis menghasilkan waktu paling lambat untuk mencapai puncak daya 108,32
HP pada 8,77 detik dan puncak torsi 161,85 Nm pada 5,83 detik. Penggunaan
piggyback mode performa menghasilkan peningkatan performa kecepatan paling
tinggi dari ketiga mode uji mencapai kecepatan maksimal sebesar 101,43 km/jam
dengan waktu 15 detik. Pengujian dengan tanpa penggunaan piggyback
menghasilkan peningkatan kecepatan lebih rendah dari mode performa dengan
kecepatan maksimal sebesar 91,38 km/jam. Penggunaan piggyback mode
ekonomis menghasilkan peningkatan kecepatan paling rendah dari ketiga mode uji
diperoleh kecepatan maksimal sebesar 79,25 km/jam. Penggunaan piggyback
mempengaruhi hasil uji emisi gas buang CO dan HC. Hasil emisi CO dan HC
terendah didapat dengan penggunaan piggyback mode ekonomis pada tiap variasi
putaran mesin dari 3 mode uji dengan nilai paling rendah pada 2000 RPM dengan
kadar emisi CO sebesar 0,58 % dan HC sebesar 125 ppm.

Kata Kunci : piggyback, performa akselerasi kendaraan, daya, torsi,
emisi
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ABSTRACK

Older vehicles tend to experience reduced engine performance and have high
levels of CO and HC exhaust emissions. To improve the acceleration performance
of the car as well as to reduce exhaust emissions can be done by adding a
piggyback. This experimental study aims to determine the effect of using
piggyback on vehicle acceleration performance and exhaust emissions of gasoline
car engines. The use of piggyback performance mode has the fastest time to reach
peak engine power of 109.95 HP at 7.79 seconds and peak torque of 169.86 Nm
at 5.34 seconds. Without the use of piggyback, it reached peak power of 111.58
HP at 8.27 seconds and peak engine torque of 169.40 Nm at 5.64 seconds. The
use of economical mode piggyback resulted in the slowest time to reach peak
power of 108.32 HP at 8.77 seconds and peak torque of 161.85 Nm at 5.83
seconds. The use of performance mode piggyback resulted in the highest speed
performance increase of the three test modes by reaching a maximum speed of
101.43 kmy/h in 15 seconds. Testing without the use of piggyback resulted in a
lower speed increase than the performance mode with a maximum speed of 91.38
kmy/h. The use of economical mode piggyback resulted in the lowest speed increase
of the three test modes by obtaining a maximum speed of 79.25 km/h. The use of
piggyback affects the CO and HC exhaust emission test results. The lowest CO and
HC emission results are obtained with the use of economical mode piggyback at
each engine speed variation from 3 test modes with the lowest value at RPM 2000
with CO emission levels of 0.58% and HC of 125 ppm.

Keywords : piggyback, vehicle acceleration performance, power, torque,
emissions
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