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Bedasarkan analisis yang telah dilakukan pada BAB IV maka dapat disimpulkan sebagai berikut:
1. Tingkat pelayanan simpang 3 Gerbang Tol Bekasi Timur 1, Kota Bekasi kodisi eksisting memiliki tingkat pelayanan “B”, Hal ini didasari oleh hasil perhitungan software  KAJI yang menyebutkan bahwa tundaan pada kondisi eksisting simpang berada di 14.60 detik/kend. Lalu dihasilkan juga bahwa nilai derajat kejenuhan pada kondisi eksisting dengan nilai 0.867 smp/jam dengan kapasitas 6.899 smp/jam.
2. Dari 3 (tiga) alternatif solusi yang telah diberikan, Peningkatan kinerja simpang yang paling sesuai adalah lebih direkomendasikan yaitu alternatif solusi 3 dengan penertiban hambatan samping dan pengaturan arus kendaraan berat. Solusi ini menurunkan derajat kejenuhan sebesar 0.867 menjadi 0.840, menurunkan waktu tundaan sebesar 14.60 detik/kend menjadi 13.97detik/kend.
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Penelitian lebih lanjut dengan menambahkan variabel kecepatan dan konflik lalu lalu lintas, bertujuan untuk memperlengkap pembahasan tentang simpang tak bersinyal gerbang tol Bekasi Timur 1. Penelitian selanjutnya bisa menambahkan Rincian Anggaran Biaya (RAB) dari rekomendasi yang akan diterapkan kedepannya. Lalu perlu dikaji ulang tentang bagaimana cara perhitungan dalam software KAJI dan lebih disarankan menggunakan metode MKJI untuk perhitungan dan penentuan tingkat pelayanan.
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