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ABSTRAK

Tingkat kecepatan kendaraan menjadi salah satu faktor yang perlu diperhatikan
dalam mengemudi sebuah kendaraan. Jika kendaraan melintas di ruas jalan dengan
kecepatan tinggi maka dapat berpotensi membahayakan pengguna jalan lain dan juga
dapat membahayakan diri sendiri. Menurut data kecelakaan Satuan Lalu Lintas
Kepolisian Resor Palu, Sepanjang tahun 2019 - 2021 titik yang sering terjadi
kecelakaan di ruas Jalan Trans Sulawesi, Kel.Mamboro. Penelitian dilakukan untuk
mengetahui pengaruh rambu batas kecepatan, pita penggaduh serta keterlibatan polisi

lalu lintas dalam menurunkan tingkat kecepatan kendaraan.

Pada penelitian ini bertujuan untuk Mengetahui dan menganalisis kecepatan
eksisting dan menganalisis pengaruh kecepatan kendaraan pada saat penerapan
simulasi rambu batas kecepatan, pita penggaduh, keterlibatan polisi lalu lintas serta
penerapan simulasi gabungan. Perhitungan Kecepatan pada penelitian ini yaitu dengan
menggunakan metode perhitungan kecepatan persentil-85 kendaraan. metode ini yaitu
untuk menentukan batas kecepatan yang ideal pada ruas jalan yang ditinjau

berdasarkan kecepatan persentil-85 kendaraan.

Hasil penelitian menunjukan terjadi penurunan kecepatan kendaraan dari kondisi
eksisiting dengan kondisi pemasangan simulasi. Dengan Perbandingan kecepatan
eksisiting dengan kecepatan saat pemasangan rambu batas kecepatan pada kendaraan
Sepeda Motor yaitu 7%, Kendaraan Ringan (LV) yaitu 11% dan Kendaraan Berat yaitu
5%. Perbandingan kecepatan eksisiting dengan kecepatan saat pemasangan Pita
Penggaduh pada kendaraan Sepeda Motor yaitu 14%, Kendaraan Ringan (LV) yaitu
11% dan Kendaraan Berat yaitu 6%. Perbandingan kecepatan eksisiting dengan
kecepatan saat Keterlibatan Polisi Lalu Lintas pada kendaraan Sepeda Motor yaitu
17%, Kendaraan Ringan (LV) yaitu 13% dan Kendaraan Berat yaitu 26%. kecepatan
eksisiting dengan kecepatan saat simulasi Gabungan pada kendaraan Sepeda Motor
yaitu 19%, Kendaraan Ringan (LV) yaitu 21% dan Kendaraan Berat yaitu 29%.

Kata Kunci : Batas Kecepatan, Pita Penggaduh, Polisi Lalu Lintas
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ABSTRACT

The level of vehicle speed is one of the factors that need to be considered in driving a
vehicle. If the vehicle crosses the road at high speed, it can potentially endanger other
road users and can also endanger yourself. According to the Palu Police Traffic Unit's
accident data, throughout 2019-2021, the most frequent point of accidents was on the
Trans Sulawesi Road section, Kel. Mamboro. The study was conducted to determine
the effect of speed limit signs, noise bands and the involvement of traffic police in

reducing vehicle speed.

This study aims to determine and analyze the existing speed and analyze the effect of
vehicle speed when implementing a simulation of speed limit signs, noise bands, the
involvement of traffic police and the application of combined simulations. Speed

calculation in this study is to use the method of calculating the speed of the 85th
percentile of vehicles. This method is to determine the ideal speed limit on the

reviewed road segment based on the 85th percentile speed of the vehicle.

The results showed that there was a decrease in vehicle speed from the existing
conditions to the simulation installation conditions. Comparison of the existing speed
with the speed when installing speed limit signs on motorcycle vehicles is 7%, Light
Vehicles (LV) is 11% and Heavy Vehicles is 5%. The comparison of the existing speed
with the speed at which the noise tape is installed on motorcycles is 14%, light
vehicles (LV) are 11% and heavy vehicles are 6%. Comparison of the existing speed
with the current speed of Traffic Police Involvement in Motorcycle vehicles is 17%,
Light Vehicles (LV) is 13% and Heavy Vehicles is 26%. the existing speed with the
speed during the Combined simulation on Motorcycle vehicles is 19%, Light Vehicles
(LV) is 21% and Heavy Vehicles is 29%.

Keywords: Traffic Police, Noise Tape, Speed Limit

XV



