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ABSTRAK

Penelitian ini bertujuan mengetahui perbedaan besar daya dan torsi kendaraan
Fortuner 2.7 SRZ A/T yang menggunakan berbagai variasi jenis busi pada berbagai
ukuran celah busi dan rpm yang di tentukan,serta pengaruh nya terhadap kerja

mesin dan busi mana yang sesuai untuk Toyota Fortuner 2.7 SRZ A/T.

Metode dalam penelitian ini menggunakan metode eksperimental untuk
menyelidiki pengaruh suatu variabel terhadap variabel yang lain untuk mencapai
tujuan mengetahui pengaruh variasi ukuran celah dan jenis busi terhadap daya dan
torsi pada mesin kendaraan Toyota Fortuner.dengan alat bantu menggunakan

Dynamometer type chasis.

Dengan hasil daya pada putaran mesin 1500 rpm diperoleh perbandingan dari
kedua jenis busi adalah dengan nilai 89,5 PS yaitu pada busi LZFR6AI dengan nilai
daya tertinggi,pada 2000 rpm diperoleh perbandingan dari kedua jenis busi dengan
nilai daya tertinggi yaitu 96 PS pada Busi LFR6AIX-11, Pada 2500 putaran mesin
diperoleh perbandingan dari kedua jenis busi dengan nilai daya tertinggi yaitu 138,2
PS pada busi LFR6AIX-11 lebih unggul sedikit dari busi LZFR6AI dengan nilai 138,1
PS, pada putaran 3000 rpm diperoleh perbandingan dari kedua jenis busi dengan
nilai daya tertinggi yaitu 162,1 PS pada busi LFR6AIX-11.

Dan torsi pada putaran mesin 1500 rpm diperoleh perbandingan dari kedua
jenis busi adalah dengan nilai 90,2 Nm yaitu pada busi LFR6AIX-11 dengan nilai
torsi tertinggi,pada 2000 rpm diperoleh perbandingan dari kedua jenis busi dengan
nilai torsi tertinggi yaitu 161 Nm pada Busi LFR6AIX-11, Pada 2500 putaran mesin
diperoleh perbandingan dari kedua jenis busi dengan nilai daya tertinggi yaitu 198,2
Nm pada busi LFR6AIX-11 lebih unggul sedikit dari busi LZFR6AI dengan nilai 197,5
Nm, pada putaran 3000 rpm diperoleh perbandingan dari kedua jenis busi dengan
nilai daya tertinggi yaitu 140,6Nm pada busi LZFR6AI.

Kata kunci : pengaruh busi, daya dan torsi fortuner,celah busi, dan jenis busi

fortuner.
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ABSTRACT

This study aims to determine the difference in power and torque of the 2.7 SRZ
A / T Fortuner vehicle that uses a variety of types of spark plugs at various sizes of
the spark plug gap and the specified rpm, and its influence on the engine work and
which spark plugs are suitable for the Toyota Fortuner 2.7 SRZ A/ T.

The method in this study uses an experimental method to investigate the effect
of a variable on other variables to achieve the goal of knowing the effect of variations
in the gap size and type of spark plugs on power and torque on a Toyota Fortuner
vehicle engine. With tools using a chassis type Dynamometer.

With the results of power at 1500 rpm engine speed, the ratio of the two types
of spark plugs is obtained with a value of 89.5 PS, which is the LZFR6AI spark plug
with the highest power value, at 2000 rpm a comparison of the two types of spark
plugs with the highest power value is 96 PS at the LFR6AIX spark plug- 11, in 2500
engine speeds obtained a comparison of the two types of spark plugs with the
highest power value of 138.2 PS in the LFR6AIX-11 spark plugs slightly superior to
the LZFR6AI spark plugs with a value of 138.1 PS, at a ratio of 3000 rpm obtained
a comparison of the two types of spark plugs with the highest power value is 162.1
PS on the LFR6AIX-11 spark plug.

And the torque at 1500 rpm engine speed obtained by comparison of the two
types of spark plugs is with a value of 90.2 Nm ie at LFR6AIX-11 spark plugs with
the highest torque value, at 2000 rpm a comparison of the two types of spark plugs
with the highest torque value is 161 Nm at the LFR6AIX spark plugs -11, at 2500
engine speeds a comparison of the two types of spark plugs with the highest power
value of 198.2 Nm at LFR6AIX-11 spark plugs was slightly superior to the LZFR6AIL
spark plugs with a value of 197.5 Nm, at a ratio of 3000 rpm obtained a ratio of the
two types of spark plugs with the highest power value of 140.6Nm on the LZFR6AI
spark plug.

Keywords: spark plug effect, power and torque of the fortuner, spark plug gap, and
type of fortuner spark plug.
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