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ABSTRAK

Transportasi sekarang ini merupakan kebutuhan primer suatu masyarakat
selain sandang, pangan dan papan. Angkutan umum diselenggarakan dalam upaya
memenuhi kebutuhan angkutan yang selamat, aman, nyaman, dan terjangkau
seringkali mengorbankan keselamatan (safety), keandalan (reliability), dan
kenyamanan (comfort) yang merupakan tiga hal terpenting dalam transportasi.
Dalam hal penelitian ini akan membahas tentang faktor yang dapat mempengaruhi
keausan ban bergelombang dan penanganan apabila terjadi ban bergelombang
yang ada di PERUM PPD.

Berdasarkan analisis data, didapatkan hasil bahwa pemeliharaan terhadap
ban memiliki nilai prosentase sebesar 37% dapat diketahui bahwa prosentase
terbesar tidak pernah dilakukan pemeriksaan terdapat pada pemeriksaan dan
penyetelan sporing balancing secara berkala yakni sebesar 90%, hal tersebut
menjadikan item pemeriksaan dan penyetelan sporing balancing secara berkala

menjadi pengaruh terbesar terjadinya keausan ban bergelombang.

Kesimpulan yang dapat diambil dari penelitian ini yaitu disebabkan karena
minimnya alat untuk pemeriksaan, perawatan dan perbaikan pada komponen roda
serta tidak tersedianya alat untuk penyetelan sudut-sudut keselarasan roda
(sporing balancing).

KATA KUNCI: Angkutan Umum, Pemeliharaan, Keausan ban, Ban bergelombang,

Spooring Balancing.



ABSTRACT
Transportation is now the primary need of a community other than clothing,
food and shelter. Public transportation is organized in an effort to meet the needs
of safe, safe, and affordable transportation, often sacrificing safety, reliability and
comfort, which are the three most important things in transportation. In this case
the research will discuss the factors that can affect the wear of corrugated tires

and handling in the event of a bumpy tire in PERUM PPD.

Based on data analysis, the results show that maintenance of tires has a
percentage value of 37%, it can be seen that the largest percentage that has never
been inspected is found in checking and adjusting sporing balancing periodically
at 90%, it makes checking items and adjusting sporing balancing periodically
become the biggest influence of the occurrence of the power of the corrugated

tire.

The conclusion that can be drawn from this study is due to the lack of tools
for inspection, maintenance and repair of the wheel components and the

unavailability of tools for adjusting the wheel alignment angles (sporing balancing).

KEYWORDS: Public Transportation, Maintenance, Tire Wear, Corrugated Tires,

Spooring Balancing.
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