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INTISARI

Kecelakaan lalu lintas disebabkan oleh beberapa faktor, salah satunya adalah
kondisi jalan. Dalam upaya meminimalisir kecelakaan, pencegahan dapat
dilakukan dengan peningkatan keselamatan melalui perbaikan desain geometri
jalan. Penelitian ini menggunakan metode Accident Modification Factors (AMF)
untuk memprediksi frekuensi kecelakaan yang diakibatkan oleh desain geometri
jalan. Dari hasil perhitungan prediksi kecelakaan menggunakan Safety
Performance Functions (SPF) dan Empirical Bayes (EB), menghasilkan nilai
efektifitas keselamatan sebesar 2% untuk kondisi eksisting geometri jalan.
Pemodelan prediksi kecelakaan juga dilakukan melalui uji Generalized Poisson
Regression (GPR) guna mengetahui faktor yang paling berpengaruh terhadap
kecelakaan. Dari hasil pemodelan prediksi kecelakaan diketahui faktor geometri
jalan yang paling berkontribusi terhadap kecelakaan di JI. Mastrip KM 6-7 adalah
lebar lajur serta lebar dan jenis bahu. Semakin lebar lajur maka resiko
kecelakaan akan semakin meningkat. Lebar bahu yang tidak sesuai standar
dengan jenis permukaan yang tidak diperkeras juga dapat meningkatkan resiko

kecelakaan.

Kata kunci : Keselamatan jalan, geometri jalan, Accident Modification Factors

(AMF), Safety Performance Functions, Empirical Bayes, efektifitas keselamatan.
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ABSTRACT

Traffic accidents are caused by several factor, one of them is road conditions. In
an effort to minimize the traffic accidents, prevention can be done by increasing
safety through improved road geometric design. This research used the Method
of Accident Modification Factos (AMF) to predict the frequency of accidents
caused by road’s geometric design. From the result of the accident prediction
calculation using Safety Performance Funtions (SPF) and Empirical Bayes (EB), it
shows effectiveness values safety of 2% for the existing condition of road
geometry. Accident prediction modeling also carried out through the Generalized
Poisson Regression (GPR) test to determine the factors that most affected in the
traffic accidents. From the results of the accident prediction modeling, it is known
that the road geometry factor can contributed the most to the accident is on Jl,
Mastrip KM 6-7. It caused by the road lane width followed by the type and the
width of the roadside. The wider of road lane, the higher risk of an accident
happens. Non-standard roadside width and non-standard surface type which is

not hardened can also increase the risk of accident happens.

Keywords : Road safety, road geometry, Accident Modification Factors, Safety

Performance Funtions, Empirical Bayes, Safety Effectiveness.
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Accident Modification Factor (AMF) perbandingan frekuensi
kecelakaan pada suatu lokasi dengan kondisi yang berbeda
Accident Modification Factor (AMF) untuk pengaruh lebar lajur
pada jumlah kecelakaan

Accident Modification Factor (AMF) untuk pengaruh jenis dan lebar
bahu pada jumlah kecelakaan

Accident Modlfication Factor (AMF) untuk pengaruh alinyemen
horizontal pada jumlah kecelakaan

Accident Modification Factor (AMF) untuk pengaruh superelevasi
pada jumlah kecelakaan
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Cl (y%)
Cl (y%)
Cr

CRF
DD
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GLM

GPR

EAN

grade
HSM

LB

Lc
LHR
LHRT
LR

Accident Modification Factor (AMF) untuk pengaruh lebar lajur
pada jenis kecelakaan (kecelakaan tunggal keluar lajur, tabrak
depan, tabrak samping)

Accident Modification Factor (AMF) untuk kondisi x

Faktor kalibrasi

Interval kepercayaan dimana kemungkinan nilai AMF sebesar y-%
Faktor kalibrasi untuk tipe i

Faktor kalibrasi yang digunakan pada kondisi lokal untuk loksai
tipe x

Crash Reduction Factors (CRF) atau faktor reduksi kecelakaan
Jalur masuk atau akses di kedua sisi jalan

Emprirical Bayes (EB) adalah metode yang digunakan untuk
mengombinasikan estimasi dari model prediksi kecelakaan dan
kecelakaan rata-rata yang diamati sehingga estimasi yang
diperoleh bisa lebih diandalkan dalam memperkirakan frekuensi
rata-rata kecelakaan

Generalized Linear Regression Modelling (GLM)  untuk
mengembangkan prediksi kecelakaan

Generalized Poisson Regression (GPR) untuk mengetahui bagian
geometri jalan mana saja yang memengaruhi kecelakaan pada
daerah rawan kecelakaan

Angka Ekivalen Kecelakaan/Equivalent Accident Number (EAN)
adalah pembobotan berdasarkan tingkat fatalitas korban
kecelakaan serta besar kerugian materil pada setiap ruas jalan
Kelandaian jalan

Highway Safety Manual (HSM) buku pedoman yang dikeluarkan
oleh American Association of Highway and Transportation Officials
(AASHTO)

Panjang segmen jalan (mil)

Luka berat (tingkat fatalitas kecelakaan luka berat)

panjang lengkung horizontal (mill) termasuk transisi spiral

Volume lalu lintas harian

Volume lalu lintas harian rata-rata

Luka ringan (tingkat fatalitas kecelakaan luka ringan)
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MD
MSE

Noiker

Nbr

Nbrdwy

Nbrmv

Nbrsv

N expected,T,B
Nobserved
Npedr

N predicted

Nspf rs

Pdwy

Ppnr

ppnr

Pra

PVI

RHR
RTM

Angka kecelakaan ruas yang ditinjau (EAN)

Meninggal dunia (tingkat fatalitas kecelakaan meninggal dunia)
Multiple Standard Error

Prediksi frekuensi rata-rata kecelakaan yang terjadi pada tabrakan
kendaran-sepeda di tiap ruas jalan

prediksi frekuensi rata-rata kecelakaan dari tiap ruas jalan (tidak
termasuk tabrakan antara kendaraan-pejalan kaki dan kendaraan-
sepeda)

prediksi frekuensi rata-rata kecelakaan kendaraan besar pada
jalan yang berkaitan dengan tabrakan.

Prediksi frekuensi rata-rata kecelakaan vyang terjadi pada
kendaraan ganda bukan di jalan tol pada kondisi dasar

Pediksi frekuensi rata-rata kecelakaan yang terjadi pada
kecelakaan tunggal pada kondisi dasar

Prediksi frekuensi kecelakaan tanpa penanganan

Frekuensi kecelakaan yang diamati selama penelitian

Frekuensi kecelakaan yang diamati selama penelitian

Prediksi estimasi frekuensi kecelakaan menggunakan SPF sebelum
penelitian

Prediksi total frekuensi rata-rata kecelakaan dari tiap ruas jalan
pada kondisi dasar (tidak termasuk tabrakan antara kendaraan-
pejalan kaki dan kendaraan-sepeda)

Proporsi kecelakaan yang berkaitan dengan jalur pengemudi

Proporsi dari total kecelakaan dimalam hari untuk jalan tanpa
penerangan yang memengaruhi kerusakan prasarana jalan
Proporsi dari total kecelakaan dimalam hari untuk jalan tanpa
penerangan yang memengaruhi kerusakan prasarana jalan
Proporsi total kejadian dari jumlah kecelakaan terkait (kecelakaan
tunggal keluar lajur, tabrak depan, tabrak samping)

Point of Vertical Intersection

Radius lengkung (ft)

Road’side Hazard Rating

Regression-to-the-Mean
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SEx
SPF

SV

TWLTL

Zi
X1
X2

yi

Bernilai 1 jika terdapat transisi spiral pada lengkung horizontal; 0
jika tidak ada; 0,5 jika transisi spiral hanya ada pada satu sisi
lengkung horizontal

Standard error untuk AMFy

Safety Performance Functions (SPF) adalah metode yang
digunakan untuk memperkirakan frekuensi rata-rata kecelakaan
untuk tahun tertentu dengan kondisi dasar yang spesifik
Superelevation Variance (ft), yang mewakilkan superelevasi dalam
AASHTO Green Book dikurangi superelevasi aktual trase

Two-way left turn

Nilai pembobotan berdasarkan parameter dispersi berlebih yang
dihitung menggunakan metode SPF yang berlaku dan prediksi
frekuensi kecelakaan pada penelitian sebelumnya

Jumlah data pada lokasi “i”

Lebar lajur

Jenis dan lebar bahu jalan

Frekuensi kecelakaan

Jumlah kejadian dan eiadalah rata-rata jumlah kejadian dalam
periode ti

Rata-rata angka kecelakaan EAN

Faktor probabilitas
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DAFTAR LAMPIRAN

Lampiran 1. Persetujuan Dosen Pembimbing

Lampiran 2. Formulir Survei Inventarisasi Jalan

Lampiran 3. Formulir Survei Kecepataan Sesaat Kendaraan
Lampiran 4. Jumlah Kecelakaan Berdasarkan Tipe
Lampiran 5. Jumlah Kecelakaan Berdasarkan Waktu Kejadian
Lampiran 6. Informasi Umum dan Data Masukan Ruas Jalan
Lampiran 7. Nilai Accident Modlfication Factor Per Tahun
Lampiran 8. Nilai Proporsi Kecelakaan

Lampiran 9. Nilai Keofisien Regresi

Lampiran 10. Uji Goodness Of Fit Chi-Square

Lampiran 11. Kecepatan Kendaraan (Spot Speed) JI. Mastrip KM 6 — 7

Lampiran 12. Lembar Asistensi Online dan Offline
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