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INTISARI 

Kabupaten Tegal merupakan wilayah lintas dan transit dari jalur utara 

menuju jalur selatan. Kecamatan Tarub merupakan salah satu pusat kegiatan di 

Kabupaten Tegal, terlihat dari banyaknya pusat perdagangan yang ada di 

kecamatan ini. Hal ini mengakibatkan arus lalu lintas tinggi dan bercampur 

sehingga rawan terjadi kecelakaan serta pada beberapa jaringan jalan. 

Metode yang digunakan dalam penelitian ini menggunakan Manual 

Kapasitas Jalan Indonesia 1997 dan menggunakan perhitungan oleh software 

Vissim sedangkan metode untuk mengetahui tundaan dan konflik lalu lintas yang 

terjadi dengan menggunakan software SSAM. Selanjutnya adalah memberikan 

alternatif rekomendasi dari permasalahan kinerja dan konflik lalu lintas yaitu 

dengan penataan bagian samping jalan, menghilangkan hambatan samping, dan 

pengoptimalan waktu siklus pada simpang menggunakan MKJI 1997. kemudian 

dilakukan perbandingan dengan kondisi eksisting terkait dengan tingkat pelayanan 

ruas jalan dan simpang, serta tingkat penurunan tundaan dan konflik lalu lintas 

pada kondisi eksisting. 

Diketahui bahwa dengan penanganan rekayasa lalu lintas yang telah 

dilakukan diperoleh peningkatan kinerja jaringan jalan pada ruas Jalan Raya 

Karangjati, diperoleh kecepatan perjalanan lebih dari 40 km/jam dan kurang dari 

50 km/jam maka tingkat pelayanan ruas jalan Raya Karangjati menjadi B dengan 

pelebaran jalan, penataan bagian samping jalan, dan menghilangkan hambatan 

samping, serta peningkatan Kinerja Simpang Pasar Balamoa untuk tundaan turun 

menjadi kurang 10 detik dan kurang dari 30 detik dengan pengoptimalan waktu 

siklus simpang 2 fase maka Pelayanan pada Simpang 4 Bersinyal menjadi B dan 

berkurangnya konflik lalu lintas. 

 
Kata kunci: Tingkat Pelayanan Jalan, Rekayasa Lalu Lintas, Jalan Raya Karangjati. 
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ABSTRACT 
 
 

Tegal Regency is a cross and transit area from the north to the south 

lane. Tarub District is one of the centers of activity in Tegal Regency, By the 

many commercial centers in the district. This results in a high traffic flow and is 

laced with accident-prone and some road networks.  

The method used in this study is an using the Indonesia 1997 road 

capacity manual and a calculation with vissim software, while methods for 

figuring out business and traffic conflict are based on SSAM Software. The next 

will be the recommendation of both the performance and traffic conflicts with the 

structuring of the sides of the road, eliminating side obstacles and the optimizing 

cycle time on the conference using 1997 MKJI system, which will be done in 

accordance with existing conditions related to the existing system, and the 

decrease in drag and traffic conflicts on existing conditions 

It is known that with any of the engineering treatments already done, the 

increased perfomance of road network on karangjati highway, the speed of 

travel over 40 km/hour and less than 50km/hour, the karangjati toll road service 

became B with the expansion of roads, the structuring of road sides, and the 

elimination of side obstacles, as well as the increased work on the Balamoa 

Market for deductions is down to less then 10 seconds and less than 30 seconds 

by optimizing time of the 2 phases of the cycle, service to the four signals will be 

B and a reductions traffic conflict. 

 

Keywords: Road Service Level, Traffic Engineering, Highway Karangjati. 


