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INTISARI
Simpang Tiga Sultan Moh. Tsyafiuddin, Kabupaten Sambas
merupakan simpang tiga tak bersinyal yang memiliki tingkat arus lalu lintas
yang cukup tinggi sehingga menimbulkan konflik lalu lintas yang cukup tinggi
pada jam-jam sibuk atau waktu tertentu. Pengaturan pengendalian simpang
yang tepat sangat diperlukan untuk mengurangi potensi tabrakan antar

kendaraan pada simpang.

Penelitian ini menggunakan metode MKJI 1997 untuk analisis kinerja
simpang kondisi eksisting dan kondisi penanganan. Software SSAM
digunakan untuk analisis konflik lalu lintas pada simpang. Hasil dari analisis
disimulasikan menggunakan software VISSIM. Alternatif penanganan yang

diusulkan adalah penerapan simpang ber APILL 2 fase dan 3 fase.

Alternatif penanganan simpang yang dipilih yaitu penerapan APILL
dengan 2 fase dengan waktu siklus 39 detik, karena dapat menurunkan
konflik lalu lintas sebanyak 7%, tundaan simpangnya 11,37 detik dengan
tingkat pelayanan simpang (B) sehingga tingkat keselamatan simpang Tiga

Sultan Moh. Tsyafiuddin, Kabupaten Sambas akan meningkat.

Kata kunci: simpang, konflik, VISSIM, SSAM
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ABSTRACT

Simpang Tiga Sultan Moh. Tsyafiuddin, Sambas Regency is an
unsignalized intersection that has a fairly high level of traffic flow so that it
causes a fairly high traffic confiict at peak hours or certain times. Proper
Intersection control arrangements are needed to reduce the potential for

collisions between vehicles at intersections.

his study uses the 1997 MKJI method to analyze the performance of
the existing intersection and handling conditions. SSAM software is used for
traffic conflict analysis at intersections. The results of the analysis is
simulated using VISSIM software. The proposed alternative treatment is the

application of 2-phase and 3-phase APILL intersections.

The alternative for handling the selected intersection is the application
Of APILL with 2 phases with a cycle time of 39 seconds, because it can reduce
traffic confiicts by 7%, the intersection delay is 11.37 seconds with the level
of service at the intersection (B) so that the safety level of the Simpang Tiga

Sultan Moh. Tsyafiuddin, Sambas Regency will increase.

Keywords: intersection, confiict, VISSIM, SSAM
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