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INTISARI

Mengemudi melebihi batas kecepatan merupakan salah satu faktor utama
penyebab kecelakaan lalu lintas. Kecepatan tinggi akan menyebabkan
pengendara tidak memiliki cukup ruang dan waktu untuk melakukan pengereman
atau penghindaran sehingga dapat meningkatkan resiko kecelakaan dan fatalitas.
Manajemen kecepatan merupakan serangkaian tindakan yang bertujuan untuk
mengurangi jumlah kecelakaan lalu lintas, luka serius dan kematian akibat

kecelakaan.

Jalan Jatisrono-Jatiroto merupakan daerah rawan kecelakaan dengan penyebab
kecelakaan tertinggi yaitu kurangnya antisipasi oleh pengemudi yang bersumber
dari kecepatan tinggi sehingga perlu adanya pemasangan perangkat manajemen
kecepatan dilapangan untuk mengurangi kecepatan. Terdapat 4 jenis perangkat
yang disimulasikan dalam penelitian ini diantaranya simulasi 1 yaitu penerapan
rambu dan marka batas kecepatan, simulasi 2 penerapan rambu dan rumble
strip, simulasi 3 penerapan marka batas kecepatan dan rumble strip, dan
simulasi 4 penerapan dari ketiga perangkat manajemen kecepatan vyaitu
penerapan rambu, marka batas kecepatan dan rumble strip. Efektivitas
perangkat manajemen kecepatan didasarkan pada penurunan kecepatan sesuai

batas kecepatan dan analisis uji perbandingan rata-rata.

Berdasarkan hasil analisis bahwa perangkat manajemen kecepatan yang paling
efektif adalah simulasi 4 penerapan rambu, marka batas kecepatan dan rumble
strip karena dapat menurunkan kecepatan paling signifikan hingga 12 km/jam
(21%) mendekati batas kecepatan yang ditentukan berdasarkan PM No 111
tahun 2015.

Kata Kunci : Kecepatan, Perangkat manajemen kecepatan, Rambu, Marka Batas

Kecepatan, rumble Strip.
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ABSTRACT

Driving over the speed limit is one of the main factor of major traffic accident.
Speeding caused the riders doesnt have enough space and time to do braking or
avoid the obstacle so that increase the risk of the accidents fatalities. Speed
Management is a series of actions aimed to reduce the number of traffic

accidents, serious injuries and accidental deaths.

Jatisrono-Jatiroto Street is an accident prone area with the majority accident are
caused by the lack of driver anticipation due to speeding. So, in order to reduce
the speed, it is needed to install a speed management device in this area. There
are 4 types of devices simulated in this research, simulation 1 is the application
of traftic signs and speed limit markings, simulation 2 is to apply traffic signs and
rumble strips, simulation 3 is applying speed limit and rumble strip, and
simulation 4 is applying of the three speed management devices, that is
application of traffic signs, speed [limit markings and rumble strips. The
effectiveness of the speed management device is based on the decreased speed

as per speed limit and the average of test comparison analysis.

Based on the results of the analysis that the most effective speed management
device is the simulation 4 the application of traffic sign, speed limit markings and
rumble strips as it can reduce the most significant speed up to 12 km/h (21%)

Approaching the specified speed limit based on PM No 111 year 2015.

Keywords. speed, speed management device, sign, speed limit markings, rumble

Strip.
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