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INTISARI 

 
Penerapan sistem satu arah pada ruas jalan Pangeran Diponegoro 

dipandang perlu dilakukan kajian lebih lanjut dan evaluasi untuk mendapatkan 

gambaran efektifitas atas penerapan kebijakan tersebut oleh Pemerintah kota 

Tegal karena menimbulkan kemacetan dibeberapa titik ruas jalan khususnya 

Jalan K.H Wahid Hasyim.  

Penelitian ini betujuan untuk mengetahui kinerja lalu lintas sebelum 

diterapkannya sistem satu arah di Jalan Pangeran Diponegoro, mengetahui 

kinerja lalu lintas sesudah diterapkannya sistem satu arah di jalan Pangeran 

Diponegoro, menetapkan rekomendasi terhadap pemberlakuan sistem satu arah 

di Jalan Pangeran Diponegoro. Metode yang digunakan dalam penelitian ini yaitu 

analisis kinerja ruas dan persimpangan jalan, analisis kecepatan kendaraan, 

analisis nilai skor evaluasi kinerja lalu lintas dan analisis dampak lalu lintas. 

Skor kinerja lalu lintas Jalan Pangeran Diponegoro tahun 2017 sebelum 

diterapkannya sistem satu arah menggunakan metode MKJI dan software vissim 

berturut-turut sebesar 22 dan 25, dan tahun 2020 berturut-turut sebesar 21 dan 

23. Skor kinerja lalu lintas setelah diterapkannya sistem satu arah menggunakan 

metode MKJI dan software vissim tahun 2017 berturut-turut sebesar 19 dan 

pada tahun 2020 sebesar 17. Rekomendasi penanganan sistem satu arah yaitu 

dengan merubah Jalan Ahmad Yani menjadi sistem satu arah dan mengganti 

APILL dengan kanalisasi atau bundaran pada Simpang 4 Jakarta dan 

mendapatkan hasil peningkatan pada kecepatan kendaraan dan menurunkan 

tundaan kendaraan. Total skor skenario penanganan memiliki jumlah lebih tinggi 

untuk skenario 1 dengan jumlah 24 dan skenario 2 dengan jumlah 25 sehingga 

dapat meningkatkan kinerja lalu lintas ruas dan simpang. 

Kata Kunci : Sistem Satu Arah, Kinerja Lalu Lintas, Skoring. 
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ABSTRACT 

 

The application of a one-way system on the Pangeran Diponegoro road 

segment is deemed necessary for further study and evaluation to get a 

description of effectiveness of the implementation of this policy by Tegal City 

government, because it causes congestion at several points of the road, 

especially K.H Wahid Hasyim road. 

This study aims to determines the traffic performance before the 

implementation of one-way system on Pangeran Diponegoro street, to know the 

traffic performance after the implementation of the one-way system on Pangeran 

Diponegoro street and to determine recommendations for the application of one-

way system on Pangeran Diponegoro street. The method used in this research is 

the analysis of the performance of roads and intersections, the analysis of the 

value of the traffic performance evaluation score and the analysis of the impact 

of traffic. 

The road traffic performance score of Pangeran Diponegoro street in 2017 

before the implementation of the one-way system using the MKJI method and 

Vissim software was 22 and 25, and in 2020 it was 21 and 23. The traffic 

performance score after the implementation of the one-way system using the 

MKJI method and the Vissim software in 2017 was 19 and in 2020 was 17. 

Recommendations for handling the one-way system by changing the Ahmad Yani 

road to one-way system and replacing the APILL with a canalization or 

roundabout at the Jakarta intersection and getting the result of an increase in 

vehicle speed and reduce vehicle delays. The total score of handling scenarios 

has a higher number for scenario 1 is 24 and scenario 2 is 25, so it can 

improvethe traffic performance of sections and intersections. 

Keywords : One Way System, Traffic Performance, Scoring 

  


