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INTISARI

Persimpangan Otto Iskandar Dinata di Kota Sukabumi merupakan simpang
yang dipisahkan oleh perlintasan kereta api, dimana letak persimpangan ini dibagi
menjadi dua vyaitu arah barat merupakan simpang empat dan arah timur
merupakan simpang tiga. Serta banyaknya perjalanan kereta api dengan volume
lalu lintas yang padat maka berpotensi adanya kecelakaan. Secara terperinci,
penelitian ini bertujuan untuk melakukan usulan alternatif solusi penerapan APILL
dan desain bundaran pada persimpangan untun mengurangi titik konflik lalu lintas

dan mengurangi potensi kecelakaan pada perlintasan kereta api.

Metode yang digunakan dalam analisis /eve/ of service menggunakan
perhitungan dan mikrosimulasi oleh software PTV Vissim 9 sedangkan metode
untuk mengetahui konflik lalu lintas yang terjadi adalah dengan menggunakan
software SSAM. Langkah selanjutnya adalah memberikan alternatif penanganan
dari permasalah /evel of service dan konflik lalu lintas yaitu pertama dengan
penerapan APIIL 4 fase pada simpang Otto Iskandar Dinata. Alternatif penanganan
kedua yaitu dengan penerapan APILL 3 fase. Alternatif penanganan ketiga yaitu
pengalihan arus lalu lintas dengan sistem satu arah dengan pendekatan simpang
Bundaran pada simpang Otto Iskandar Dinata dan melakukan perubahan

geometrik jalannya yaitu berupa pembuatan jalan.

Alternatif penanganan simpang yang dipilih untuk jangka waktu pendek
adalah alternatif penanganan kedua yaitu penerapan APILL 3 fase dengan tingkat
pelayanan /evel of service pada simpang yaitu C dengan pengurangan konflik
crossing sebesar 84% dan konflik /ane change 52%. Kemudian alternatif untuk
jangka Panjang adalah pengalihan arus lalu lintas dengan sistem satu arah dengan
pendekatan simpang bundaran dengan tingkat pelayanan /evel/ of service A

hilangnya konflik crossing dan memilik total konflik /ane change sebesar 103.

Kata Kunci : Persimpangan, level of service, konflik lalu lintas, Vissim,
SSAM
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ABSTRACT
The intersection of Otto Iskandar Dinata in Sukabumi is a junction
separated by a railway crossing, where the intersection is divided into two namely
the West is junction four and the east is junction three. As well as the many train
journeys with a dense volume of traffic, there is a potential accident. In detail, the
study aims to make alternative proposals for APILL implementation solutions and
roundabout design at the led intersection reducing traffic conflict points and

reducing potential accidents on railway crossing.

The methods used in the analysis of the level of service use calculations
and microsimulations by the PTV software of Vissim 9 while the method for
knowing the traffic conflicts that occur is to use SSAM software. The next step is
to provide an alternative treatment of the level of service problem and the first
traffic conflict with the implementation of the 4-phase APIIL at Otto Iskandar
Dinata Junction. The second treatment alternative is the implementation of APILL
3 phase. The third alternative is the transfer of traffic flows with a one-way system
with the approach of roundabout in the junction of Otto Iskandar Dinata and the

road's geometrics change is the making of roads.

Alternative treatment of the selected junction for short period is the second
treatment alternative is the application of APILL 3 phase with level of service level
of service at the junction of C with a reduction of conflict crossing of 84% and lane
change 52% conflict. Then the alternative to the long-term is the transfer of traffic
flows with a one-way system with the approach roundabout with a level of service

level A loss of conflict crossing and a total lane change conflict of 103.

Keywords: intersection, level of service, traffic conflict Vissim, SSAM
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