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INTISARI
Jalan Tol Pejagan-Pemalang merupakan bagian dari tol Trans Jawa yang dikelola
oleh PT. Pejagan-Pemalang Toll Road, menghubungkan daerah Pejagan, Brebes
dengan Pemalang, Jawa Tengah. Seperti prasarana jalan pada umumnya, jalan
tol ini juga mengalami hal yang sama. Ruas jalan tol yang terbebani oleh
kendaraan roda empat dan lainya yang tergolong kendaraat berat, dengan
intensitas volume yang tinggi dan berulang-ulang akan menyebabkan penurunan
kualitas jalan sebagaimana indikatornya dapat diketahui dari kondisi permukaan
jalan yang mengalami kerusakan dan ketidakrataan jalan. Kerusakan jalan dan
ketidakrataan jalan dapat dianalisis menggunakan PCI (Pavement Condition
Index) dan IRI (International Roughness Index). Penelitian ini bertujuan untuk
menganalisis kondisi jalan dengan menggunakan metode PCI, menganalisis
kesesuaian nilai IRI pada lokasi dengan SPM Jalan Tol serta menganalisis
hubungan nilai PCI dan IRI pada lokasi studi. Data yang dianalisis diperoleh dari
survey mengunakan alat bantu Hawkeye, kemudian data yang telah diperoleh
dianalisis dengan menggunakan perhitungan metode PCI dan IRI serta
menggunakan regresi linear dengan bantuan software SPSS. Dari hasil analisis
tersebut diperoleh hasil bahwa pada ruas jalan tol Pejagan-Pemalang termasuk
dalam kondisi Excellent dengan nilai PCI rata-rata dalam ruas ini yaitu 95.83,
kondisi ketidakrataan jalan pada ruas ini 89.90% sudah memenuhi SPM Jalan
Tol, dan sisanya belum memenuhi dan hubungan antara nilai kerusakan jalan
(PCI) dan nilai ketidakrataan jalan (IRI) menghasilkan persamaan [RI = 4.664 +
0.027 PCI dengan nilai koefisien determinasi 0.627 artinya nilai PCI berpengaruh
sebesar 62.7% terhadap nilai IRI. Analisis korelasi menghasilkan nilai korelasi
sebesar -0.799, dengan nilai signifikansi 0.00 yang berarti bahwa kedua
parameter berkorelasi cukup kuat. Nilai korelasi yang menunjukkan tanda negatif
berarti bahwa korelasi berlawanan arah menunjukkan bahwa setiap kenaikan PCI

akan diikuti penurunan IRI, atau sebaliknya.

Kata Kunci : Kerusakan Jalan, Jalan Tol, Pejagan-Pemalang, Pavement

Conditiont Index, International Roughness Index
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ABSTRACT

Pejagan-Pemalang Toll Road is part of the Trans Java toll road managed by PT.
Pejagan-Pemalang Toll Road, connecting the Pejagan area, Brebes with
Pemalang, Central Java. Like road infrastructure in general, this toll road also
experiences the same thing. Toll road sections that are burdened by four-
wheeled vehicles and others that are cdlassified as vehicles heavy, with high
volume intensity and repeatedly will cause a decrease in road quality as an
indicator can be seen from the road surface conditions that are damaged and
road unevenness. Damage to roads and unevenness of roads can be analyzed
using the PCI (Pavement Condition Index) and IRI (International Roughness
Index). This study aims to analyze road conditions using the method PCI, analyze
the suitability of the IRI value at the location with the SPM on toll roads and
analyze the relationship between the PCI and IRI values at the study location.
The data analyzed were obtained from a survey using thetool Hawkeye, then the
data that had been obtained were analyzed using the calculation of the PCI and
IRI methods and using software SPSS. From the results of the analysis, it is
found that the Pejagan-Pemalang toll road section is in condition Excellent with
the average PCI value in this section is 95.83, the road unevenness condition on
this section is 89.90% has met the SPM of the Toll Road, and the rest has not
fulfilled and the relationship Between the road damage value (PCI) and the road
unevenness value (IRI) results in the equation IRI = 4.664 + 0.027 PCI with a
determination coefficient value of 0.627 meaning that the PCI value has an effect
of 62.7% on the IRI value. Correlation analysis resulted in a correlation value of -
0.799, with a significance value of 0.00 which means that the two parameters
have aenough correlation strong. A correlation value that shows a negative sign
means that the opposite correlation indicates that each increase in PCI will be

followed by a decrease in IRI, or vice versa.

Keywords : Damage to roads, toll roads, Pejagan-Pemalang, Pavement

Condition Index, International Roughness Index
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