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BAB V 

PENUTUP 

 

A. Kesimpulan 

1. Ruas Jl. Soekarno Hatta merupakan jalan arteri primer yang sebagian 

berada di daerah perkotaan (Km 1 – 4.5) dan sebagian merupakan jalan 

antar kota (Km 4.5 – 24) dengan tipe dua lajur dua arah tanpa median 

(2U). Terdapat 12 jenis fasilitas dan prasarana jalan dalam HSM untuk tipe 

jalan rural dua lajur dua arah tanpa median. Namun hanya 9 yang terdapat 

pada ruas Jl. Soekarno Hatta dan memiliki nilai accident modification factor 

(AMF) yaitu lebar lajur, jenis dan lebar bahu jalan, lengkung horizontal, 

kelandaian (grade), kepadatan akses, rumble strip, lajur mendahului, 

desain tepi jalan, dan penerangan. 

2. Hasil analisis menggunakan metode prediksi kecelakaan, SPF, dan 

Empirical Bayes menghasilkan nilai efektivitas seluruh fasilitas dan 

prasarana jalan pada Km 1 – 3 sebesar 35%, Km 3 – 4 sebesar -12%, Km 

4 – 4.5 sebesar -50%, Km 4.5 – 5.5 sebesar -24%, dan Km 5.5 – 24 sebesar 

4%. Nilai positif mengindikasikan pemasangan fasilitas dan prasarana jalan 

berkontribusi terhadap penurunan jumlah maupun fatalitas kecelakaan, 

sedangkan nilai negatif mengindikasikan tidak adanya pengaruh 

keselamatan yang dihasilkan oleh fasilitas dan prasarana jalan yang 

dipasang pada ruas jalan tersebut. 

3. Pemodelan kecelakaan menggunakan metode statistik Generalized Poisson 

Regression (GPR) menghasilkan model sebagai berikut: 

Y = exp (35,237 – 1,542 x1 – 1,288 x2 + 0,011 x3 – 2,648 x4) 

Dari model diatas dapat dilihat bahwa terdapat beberapa faktor yang 

mempengaruhi kecelakaan yaitu lebar lajur (x1), jenis dan lebar bahu jalan 

(x2), alinyemen horizontal (x3), dan kelandaian (x4). 

4. Rekomendasi yang diusulkan berkaitan dengan faktor yang mempengaruhi 

kecelakaan berupa modifikasi bahu jalan, menambah area bebas, 

modifikasi sideslope dan pemasangan pagar keselamatan, serta perbaikan 

jarak pandang dan delineasi jalan. 
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B. Saran 

1. Data kecelakaan yang digunakan dalam penelitian ini merupakan data 

kecelakaan selama 3 tahun (2016-2018). Prediksi kecelakaan akan lebih 

baik jika data kecelakaan yang dianalisis lebih dari 3 tahun untuk 

memperkecil kemungkinan bias pada perhitungan. 

2. Penelitian ini menghitung efektivitas gabungan dari seluruh fasilitas dan 

prasarana jalan yang terpasang pada ruas Jl. Soekarno Hatta. Penelitian 

yang lebih spesifik dapat dikembangkan untuk melihat efektivitas suatu 

penanganan seperti efektivitas pemasangan pagar keselamatan, rumble 

strip, delineator, dll. 

3. Untuk meningkatkan keselamatan pada ruas Jl. Soekarno Hatta berikut 

adalah beberapa penanganan yang diusulkan. 

a. Pelebaran bahu jalan terutama di sepanjang ruas Km 1 – 4.5 yang 

memiliki tata guna lahan komersial yang dekat dengan badan jalan. 

Menambah bahu jalan pada Km 10 selebar 1-1.5 m. 

b. Memasang paku jalan reflektif di sepanjang ruas jalan terutama pada 

Km 5.5 – 24 yang memiliki penerangan yang minim. 

c. Memasang rumble strip/marka berprofil pada garis tengah dan tepi 

jalan pada Km 5.5 – 24 untuk mengingatkan pengemudi apabila keluar 

lajur sehingga dapat mengurangi kemungkinan tabrakan depan-depan 

serta keluar lajur. 

 

Gambar 5. 1 Contoh marka berprofil 

(Sumber: Panduan Teknis 2 Hazard Sisi Jalan, 2012) 

Rekomendasi untuk beberapa lokasi dapat dilihat pada tabel 5.1. 
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Tabel 5. 1 Rekomendasi penanganan lokasi spesifik 

Lokasi Rekomendasi Gambar Eksisting & Rekomendasi 

Km 

4.5 

Meratakan kemiringan 

dan pemasangan 

guardrail dengan 

delineator 

 

 

Km 7 Pemasangan patok 

dengan delineator 
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Km 

10 

Menambah bahu jalan 

 

 

Km 

12 

Mengganti patok dengan 

guardrail delineator 
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Km 

17 

Memasangan patok 

dengan delineator 

 

 

Km 

18 

Memasangan guardrail 

dengan delineator 
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Km 

19 

Memasang rambu 

chevron pada tikungan 

dan paku jalan 

 

 

Km 

20 

Membersihkan rambu 

chevron, memangkas 

dahan yang menutup 

rambu chevron, dan 

menambah delineator 

pada guardrail 
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