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ABSTRAK 

 

Ruang Tunggu Sepeda (RTS) advanced stop lines adalah ruang pada simpang 

bersinyal yang digunakan oleh pengguna sepeda untuk menunggu di 

persimpangan saat fase lampu lalu lintas berwarna merah. Desain RTS advanced 

stop lines ini sudah diterapkan di beberapa kota di dunia seperti Inggris dan 

Belanda. RTS advanced stop lines berbeda dengan ruang tunggu sepeda di 

Indonesia, karena desain RTS advanced stop lines dilengkapi dengan jalur 

pendekat menuju ruang tunggu yang dapat digunakan ketika jalan menuju ruang 

tunggu sepeda tertutup oleh kendaraan bermotor saat fase merah. Penelitian ini 

bertujuan untuk mengetahui kaki simpang yang paling efektif untuk diterapkan 

desain RTS advanced stop lines serta mengetahui perbandingan kinerja simpang 

dan konflik lalu lintas pada saat sebelum dan sesudah disimulasikan RTS 

advanced stop lines.  

Berdasarkan hasil analisis, kaki simpang yang paling efektif untuk diterapkan RTS 

advanced stop lines adalah kaki simpang Jalan Ahmad Yani utara dengan dimensi 

4,75 m x 3 m dan 4,75 m x 4,5 m. RTS advanced stop lines terbukti efektif, 

karena dapat menampung penumpukan sepeda pada saat fase merah dan dapat 

memberikan prioritas kepada pengguna sepeda pada saat jalan menuju ruang 

tunggu sepeda tertutup oleh kendaraan bermotor. RTS advanced stop lines ini 

dapat diterapkan pada kaki simpang Jalan Ahmad Yani utara karena terbukti 

dapat mengurangi konflik lalu lintas sebesar 36% untuk RTS dengan ukuran 4,75 

m x 3 m dan mengurangi konflik lalu lintas sebesar 69% untuk RTS dengan 

ukuran 4,75 m x 4,5 m. Namun untuk RTS dengan ukuran 4,75 m x 4,5 m 

mengubah tingkat pelayanan simpang menjadi level D. Sehingga, perlu adanya 

penelitian lebih lanjut untuk mengetahui waktu hijau dan waktu siklus yang tepat 

agar tingkat pelayanan jalan tidak berubah. 

 

Kata kunci : Kinerja Simpang, Konflik Lalu Lintas, RTS Advanced Stop Lines, 

Simulasi. 
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ABSTRACT 
 

Bicycle Waiting Room (RTS) advance stop lines are spaces at signal intersections 

used by bicycle users to wait at the intersection when the traffic lights are red. 

The design of the RTS advanced stop lines has been applied in several cities in 

the world such as Britain and the Netherlands. RTS advanced stop lines are 

different from bicycle waiting rooms in Indonesia, because the RTS advanced 

stop lines design is equipped with an approach line to the waiting room that can 

be used when the road to the bicycle waiting room is covered by motorized 

vehicles during the red phase. This study aims to determine the most effective 

intersection of RTS advanced stop lines applied and to compare the intersection 

and traffic conflict performance before and after the simulated RTS advanced 

stop lines. 

Based on the results of the analysis, the most effective intersection for the 

advanced RTS stop lines is the intersection of the northern Ahmad Yani Road 

with dimensions of 4.75 m x 3 m and 4.75 m x 4.5 m. Advanced stop lines have 

proven effective, because they can accommodate the buildup of bicycles during 

the red phase and can give priority to bicycle users when the road to the bicycle 

waiting room is covered by motorized vehicles. These RTS advanced stop lines 

can be applied at the foot of the northern Ahmad Yani Road because it has been 

proven to reduce traffic conflicts by 36% for RTS with a size of 4.75 mx 3 m and 

reduce traffic conflicts by 69% for RTS with a size of 4.75 mx 4.5 m. But for RTS 

measuring 4.75 m x 4.5 m changing the level of intersection service to level D. 

So, there needs to be further research to find out the green time and the exact 

cycle time so that the level of road service does not change. 

Keywords: Intersection Performance, Traffic Conflict, RTS Advanced Stop Lines, 

Simulation. 
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