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ABSTRAK

Salah satu upaya penanganan agar jumlah kecelakaan di Kota Magelang tidak
bertambah banyak yaitu dapat dilakukan rekayasa lalu lintas pada persimpangan
yang merupakan titik kritis pada jaringan jalan dengan cara melakukan pengaturan
pada simpang. Pengaturan simpang empat Cacaban saat ini sudah diatur
menggunakan APILL namun masih saja menimbulkan tundaan kendaraan yang
cukup lama dan tingginya konflik lalu lintas. Berdasarkan hal tersebut maka peneliti
melakukan penelitian mengenai penanganan /eve/ of sevice dan konflik lalu lintas
pada simpang empat Cacaban Kota Magelang. Peneltian ini bertujuan untuk
memberikan penanganan simpang yang dapat meningkatkan /eve/ of sevice dan

mengurangi konflik lalu lintas.

Metode yang digunakan dalam analisis /eve/ of sevice menggunakan perhitungan
dan mikrosimulasi oleh software PTV Vissim 10 sedangkan metode untuk
mengetahui konflik lalu lintas yang terjadi adalah dengan menggunakan software
SSAM. Langkah selanjutnya adalah memberikan alternatif penanganan dari
permasalahan /eve/ of sevice dan konflik lalu lintas yaitu yang pertama dengan
menghilangkan belok kiri langsung pada kaki simpang Jalan Mayjend Sutoyo dan
melakukan perubahan geometrik jalannya yaitu berupa pelebaran jalan. Alternatif
penanganan yang kedua yaitu menghilangkan belok kiri langsung pada kaki
simpang Jalan Mayjend Sutoyo serta merubah waktu siklusnya. Kemudian
dilakukan perbandingan dengan kondisi eksisting terkait dengan tingkat /eve/ of
sevice dan konflik lalu lintasnya.

Alternatif penanganan simpang yang dipilih adalah alternatif penanganan pertama
yaitu menghilangkan belok kiri langsung pada kaki simpang utara dan melakukan
perubahan geometrik jalan berupa pelebaran jalan pada kaki simpang utara dan

timur.

Kata kunci : simpang, keselamatan, level of sevice, konflik lalu lintas,
waktu siklus, PTV Vissim 10, SSAM
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ABSTRACT

One improvement effort for the number of accidents in Magelang City does not
increase because the traffic process can be carried out on the track which is a
critical point on the road network by making arrangements at the intersection.

The arrangement of the four intersections Cacaban is currently set to use APILL
but still causes a long delay in vehicles and high traffic conflicts. So, the researcher
conducted a study on handling the level of sevice and traffic conflicts at the
Cacaban intersection in Magelang City. This research aims to provide intersection
handling that can improve the level of sevice and reduce traffic confiicts that occur

at intersections to improve safety for road users.

The method used in the level of sevice analysis uses calculations and
microsimulations by Vissim 10 PTV software ,while the method for knowing the
traffic confiicts that occur is by using SSAM software. The next step is to provide
alternative handling of the problems level of sevice and traffic conflict, namely the
first by eliminating turning left directly and at the intersection of Jalan Mayjend
Sutoyo and road widening at Jalan Mayjend Sutoyo and Jalan P Djponegoro (east).

The second is eliminating turning left directly at the intersection of Jalan Mayjend
Sutoyo and changing the cycle time at the intersection. The alternative handling of
the selected intersection is the first alternative treatment, namely eliminating the
turn left and road widening because it can increase the level of sevice to D and

reduce the occurrence of lane change type traffic conflicts.

Keywords: intersection, safety, level of sevice, traffic conflict cycle time,
PTV Vissim 10, SSAM
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