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ABSTRAK

Failure Mode And Effect Analysis (FMEA) adalah suatu metode yang digunakan untuk
mengidentifikasi potensi kegagalan, dan efek yang ditimbulkan dari kegagalan, serta
mengidentifikasi aksi penanganan masalah tersebut. FMEA dapat dikembangkan untuk
mengidentifikasi bahaya kecelakaan yang dihasilkan dari mode kegagalan potensial
sehingga dalam konteks keselamatan jalan, kegagalan merupakan suatu risiko
kecelakaan (potensi bahaya) yang muncul akibat dari suatu faktor yang mempengaruhi
proses pengangkutan yakni manusia, kendaraan bermotor, jalan & lingkungan.
Kecelakaan lalu lintas pada pengangkutan batu bara sebanyak 10 (sepuluh) kejadian
kecelakaan terjadi pada bulan Maret tahun 2019 hingga 5 Mei tahun 2019 dengan
kerugian sebesar Rp. 19.225.000,00. Hal ini tidak dapat dihiraukan, maka perlu adanya
analisis bahaya yang memilikin risiko tertinggi menggunakan metode FMEA pada ketiga
faktor tersebut. Analisis diawali dengan mengumpulkan data berupa potensi kegagalan
dari pengemudi, kendaraan, dan jalan pengangkutan batu bara, selanjutnya analisis
menggunakan metode FMEA. Hasil dari analisis FMEA didapatkan nilai Risk Priority
Number (RPN) tertinggi untuk pengemudi adalah pengemudi mengemudikan
kendaraannya dalam kondisi sakit memiliki nilai RPN sebesar 504, waktu istirahat yakni
pengemudi hanya istirahat 1 jam dengan jam kerja > 12 jam memiliki nilai RPN sebesar
324, dan tidak ada pengganti pengemudi memiliki nilai RPN sebesar 300. Untuk nilai RPN
tertinggi pada kendaraan yaitu kondisi ban rusak memiliki nilai RPN sebesar 280, alur ban
aus memiliki nilai RPN sebesar 200, dan kaca retak memiliki nilai RPN sebesar 180, dan
untuk nilai RPN tertinggi pada rute yaitu warna rambu pudar memiliki nilai RPN sebesar
160, daun rambu bengkok memiliki nilai RPN sebesar 140, dan tiang rambu terpasang
miring memiliki nilai RPN sebesar 140. Selanjutnya indikator yang memiliki nilai RPN
tertinggi mendapat penanganan prioritas. Usulan pengendalian risiko untuk pengemudi
adalah pemeriksaan kesehatan pengemudi, pengaturan pola kerja dan waktu istirahat
serta refreshment program, untuk kendaraan yaitu dilakukan P2H (Pemeriksaan dan
Perbaikan Harian), dilakukan apel sebelum keberangkatan dan Periodical Maintenance
Service (PMS), serta pengemudi diikutsertakan dalam diklat inspeksi kendaraan dan
untuk penanganan rute, pengemudi diberikan pendidikan dan pelatihan mengenai rute
yang dilewati dan risk journey management.

Kata Kunci: Failure Mode And Effect Anaylisis (FMEA), Pengangkutan Batu Bara, Penilaian
Risiko, Risk Priority Number (RPN)
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ABSTRACT

Failure Mode And Effect Analysis (FMEA) is a method used to identify potential failures,
and the effects of failure, and identify actions to deal with the problem. FMEA can be
developed to identify accident hazards resulting from potential failure modes so that in
the context of road safety, failure is an accident risk (potential danger) that arises as a
result of a factor that influences the transportation process namely humans, motor
vehicles, roads & the environment. 10 (ten) traffic accidents on coal transportation
occurred in March 2019 to May 5, 2019 with a loss of Rp. 19,225,000.00. This cannot be
ignored, so it is necessary to have a hazard analysis that has the highest risk using the
FMEA method on all three factors. The analysis begins by collecting data in the form of
potential failures from the driver, vehicle, and coal haul road, then analyzes using the
FMEA method. The results of the FMEA analysis found the highest value of Risk Priority
Number (RPN) for the driver is the driver driving the vehicle in an iliness condition has an
RPN value of 504, resting time ie the driver only rests 1 hour with working hours> 12
hours has an RPN value of 324, and not there is a substitute for the driver having an RPN
value of 300. For the highest RPN value on the vehicle that is the condition of a damaged
tire having an RPN value of 280, worn tire grooves having an RPN value of 200, and
cracked glass having an RPN value of 180, and for the highest RPN value on the route
i.e. the faded sign color has an RPN value of 160, the bent leaf sign has an RPN value of
140, and the beveled pole posts have an RPN value of 140. Furthermore, the indicator
that has the highest RPN value gets priority handling. Proposed risk control for the driver
is the driver's health check, work pattern arrangements and rest periods and refreshment
programs, for vehicles that are carried out P2H (Daily Inspection and Repair), morning
roll call before departure and Periodical Maintenance Service (PMS), and the driver is
included in the inspection training. vehicles and for handling the route, the driver is given
education and training on the route passed and risk journey management.

Keywords: Failure Mode And Effect Anaylisis (FMEA), Coal Transportation, Risk
Assessment, Risk Priority Number (RPN).
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