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ABSTRAK

Pengendali kecepatan lalu lintas adalah fasilitas yang direncanakan untuk
mempertahankan kecepatan lalu lintas (kendaraan) pada tingkat tertentu secara
teoritis dan praktis, pada kondisi khusus yang berhubungan dengan aspek
geometrik jalur maupun tata guna lahan di sekitarnya termasuk pembatas
kecepatan. Salah satu jenis alat pengendali kecepatan adalah kelokan (chicane).
Kelokan adalah fasilitas yang dirancang dalam bentuk gangguan geometrik
horisontal untuk memberikan efek paksaan terhadap pengemudi untuk
menurunkan kecepatan.

Terdapat dua bentuk kelokan (chicane) yang digunakan dalam penelitian ini.
Chicane model 1 vyakni dari Pedoman Perencanaan Fasilitas Pengendali
Kecepatan dari Departemen Permukiman dan Prasarana Pd. No. 009/PW/2004
sedangkan chicane model 2 dari Pennsylvania’s Traffic Calming Handbook yang
dibuat oleh Pennsylvania Department of Transportation. Penelitian ini bertujuan
untuk mengetahui perubahan kecepatan kendaraan setelah penerapan
permodelan traffic calming menggunakan chicane dengan cara simulasi
langsung di Jalan Pemuda Kabupaten Kebumen menggunakan traffic cone dan
rambu portebel. Metode yang di gunakan dalam penelitian ini adalah metode
before after. Indikator dalam penentuan chicane yang efektif adalah penurunan
kecepatan dan kapasitas jalan.

Dari hasil analisis didapatkan bahwa model kelokan (Chicane) sebagai alat
pengendali kecepatan yang paling efektif mengurangi kecepatan di ruas Jalan
Pemuda kabupaten Kebumen adalah chicane model 2, dengan nilai kecepatan
32 km/jam atau selisih 2 km/jam dari target kecepatan aman yaitu 30 km/jam.
Adapun kapasitas jalan setelah dilakukan simulasi chicane model 2, kapasitas
jalan mengalami penurunan dari kapasitas jalan eksisting 3517 smp/jam
berkurang menjadi 1527 smp/jam sehingga merubah tingkat pelayanan jalan
eksisting kategori B menjadi tingkat pelayanan kategori D.

Kata Kunci : Alat Pengendali Kecepatan , chicane , Kecepatan
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ABSTRACT

Traftic calming is the planned facility to maintain the speed of traffic (vehicle) at
a certain level theoretically and practically, the special conditions related to the
geometric aspect of lines and land use in the surrounding areas including speed
limiting. One type of speed control device is a chicane. Chicane are facilities
designed in the form of a horizontal geometric interference to give the effect of
the force of the driver to reduce speed.

There are two forms of chicane were used in this study. Chicane model 1 that is
of Speed Control Facility Planning Guidelines Traffic from the Department of
Housing and Infrastructure Pd. No. 009 / PW / 2004, while chicane model 2 of
Pennsylvania’s Traffic Calming Handbook created by the Pennsylvania
Department of Transportation. This study aims to determine the vehicle speed
change after the implementation of traffic calming modeling using the chicane
by simulation directly on roads Pemuda Kebumen using a traffic cone and
portable signs. The method used in this study is a before-after. Indicators in the
determination of the effective chicane is a decrease in speed and capacity of the
road.

From the analysis we found that the model Chicane as a means of controlling
the speed of the most effective in reducing the speed on road Pemuda
Kebumen district is chicane model 2, with a speed of 32 km / h or the difference
between 2 km / h from the target safe speed is 30 km / h. The capacity of the
road after the chicane simulation model 2, the capacity of the decline of existing
road capacity 3517 smp / h reduced to 1527 smp / hour so as to change the
existing level of service category B turned into a service level category D.

Keywords : Speed Control Equjpment, Chicane, Speed
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