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ABSTRAK 

Bundaran Tugu Bancar Kabupaten Purbalingga menjadi potensi 

terjadinya pelanggaran, Karena letak bundaran yang bergeser dari 

pertigaan. Secara terperinci, penelitian ini bertujuan untuk mengevaluasi 

kinerja Bundaran Tugu Bancar Kabupaten Purbalingga sehingga dapat 

menilai kinerja bundaran dan merencanakan beberapa penanganan 

bundaran untuk mengurangi permasalahan yang ada. 

Metode kuantitatif yang digunakan dalam analisis kinerja Bundaran 

Tugu Bancar dan jaringan jalan sekitarnya mengacu pada Manual Kapasitas 

Jalan Indonesia (1997) serta analisis Gap Acceptance. Dari hasil analisis 

diketahui bahwa tundaan bernilai 4,28 detik/smp, ini menunjukkan bahwa 

tingkat pelayanan bundaran A yang berarti bahwa arus bebas dengan 

kecepatan tinggi, pengemudi dapat melewati persimpangan yang diinginkan 

tanpa harus berhenti. Dan untun analisis Gap Acceptance pada Bundaran 

Tugu Bancar adalah bernilai 4,77 detik untuk Gap Kritis dan Untuk nilai Gap 

Acceptance pada masing-masing ruas jalan yang tertinggi yaitu 58,17% 

peluang dengan jumlah 58 kendaraan dari total 102 volume lalu lintas yang 

terjadi pada Jalan Jendral Sudirman (Peak pagi).  

Adapun saran yang akan menjadi masukan dan pertimbangan adalah 

dengan melakukan peninjauan ulang terhadap geometrik Bundaran Tugu 

Bancar Kabupaten Purbalingga dikarenakan posisi bundaran yang tidak 

simetris pada tiap kaki simpang, agar tidak terjadi pelanggaran lalu lintas 

yang dilakukan mengemudi kendaraan yag melintasi kawasan Bundaran 

Tugu Bancar purbalingga. Dikarenakan setiap tahunnya volume kendaraan di 

setiap daerah dipastikan meningkat, Agar dilakukan pengawasan oleh 

petugas yang berwenang terhadap pengguna jalan yang melakukan 

pelanggaran sebelum dilakukannya perubahan pada kinerja bundaran 

dengan menggunakan sistem CCTV (Closed Circuit Television) pada setiap 

kaki simpang, Melakukan penertiban yang terjadi pada kaki simpang 

bundaran dikarenakan adanya parkir kendaraan di kawasan bundaran 

sedangkan telah tertera rambu dilarang parkir. 

Kata Kunci : Kinerja Bundaran, Penerimaan Peluang, Peningkatan 

keselamatan. 
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ABSTRACT 

 

Bancar Monument roundabout Purbalingga was a potential poin of 

traffic violations, due to the layout of the roundabout which was shifted of 

from the t-junction. In detail, this study aim to evaluate the performance of 

Bancar Monument Roundabout Purbalingga so the performance assess  

of the roundabout and gave recomendation to handling existing problems of 

roundabouts. 

Quantitative methods used in the analysis of the performance of the 

roundabout Bancar monument and the surrounding road network referd to 

a Manual on road capacity  of Indonesia (1997) and value analysis 

of Gap Acceptance. From the results of the analysis the delay was 4.28 

secs/pcu, this indicated that the level of service the roundabout was a mean 

that free flow at high speed, the driver could pass the through t-junction 

without having stop. then Gap Acceptance analysis in Bancar Monument 

Roundabout valued 4.77 seconds for the Critical Gap and Gap Acceptance for 

value on each of the highest roads was 58.17% chance with a total of 58 

vehicles of total traffic volume 102 which occurred in Jendral Sudirman 

(morning Peak). 

As suggestions that would be recomendation and consideration was 

to review the geometric Bancar monument roundabout Purbalingga due to 

the position of a roundabout was not symmetrical on each foot of the 

junction, to prevent traffic violation by the drive that passed the Bancar 

monument roundabout purbalingga. Because year by year the volume of 

vehicles in each region was increased, than traffic controling needed by the 

authorized officer against road users who commit to traffic 

violation before improvement of to the performance of the roundabout with 

the use of CCTV systems (Closed Circuit Television) on each foot, the 

countrol in at the foot of the junction vehicle parking as no parking signs 

had provided. 

 

Keywords : Performance Roundabout, Gap Acceptance, Safety Improvement 
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