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INTISARI 

Pemerintah membuat kebijakan baru di bidang otomotif yaitu “Program 

Produksi” pada tahun 2013. Salah satu program kebijakan tersebut yaitu 

kendaraan hemat energi dan harga terjangkau atau disebut dengan Low Cost 

Green Car (LCGC). Kendaraan LCGC harus dijual dengan harga yang terjangkau, 

hal tersebut mengakibatkan penggunaan teknologi keselamatan pada kendaraan 

menjadi sangat terbatas sehingga risiko kecelakaan menjadi lebih besar. Fitur 

teknologi keselamatan yang mencegah terjadinya hilang kendali seperti oversteer 

dan understeer yaitu Electronic Stability Control (ESC). Berdasarkan penelitian 

Leon S. Robertson (2014) mobil yang memiliki fitur ESC mengalami risiko 

kecelakaan 42% lebih kecil dari mobil yang tidak menggunakan fitur tersebut. 

Penelitian ini membahas tentang “PENGARUH KECEPATAN, SUDUT BELOK DAN 

JUMLAH PENUMPANG TERHADAP STABILITAS KENDARAAN LCGC“ dengan tujuan 

untuk mengetahui perilaku arah belok mobil LCGC. 

Metode yang digunakan untuk mengetahui stabilitas kendaraan pada 

penelitian ini, menggunakan analisis slip, skid dan guling dengan variasi: jumlah 

penumpang, kecepatan, sudut belok dan jalan yang dilewati.  

Hasil pada penelitian ini menunjukkan stabilitas kendaraan mobil AY yang 

paling baik yaitu ketika dinaiki oleh 2 penumpang. Pada analisis slip, sudut slip 

roda depan dan belakang dipengaruhi oleh peningkatan kecepatan, sudut belok 

dan jumlah penumpang. Perhitungan analisis skid menunjukkan batas kecepatan 

maksimum skid mobil AY mengalami penurunan setiap bertambahnya sudut belok 

kendaraan. Pada analisis guling, batas kecepatan kendaraan tidak terguling akan 

menurun karena dipengaruhi jumlah penumpang.  

Kata kunci : stabilitas, slip, skid, guling, KUS 
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ABSTRACT 

In 2013 the government introduce a new program in the automotive sector, 

known as the "Production Program." Because LCGC vehicles must be marketed at 

a low cost, the use of safety technologies in vehicles is severely limited, increasing 

the danger of accidents. Safety technology component that prevents loss of control 

such a oversteer and understeer are Electronic Stability Control (ESC). According 

to Leon S. Robertson's (2014) research, cars with the ESC feature have a 42 

percent lower probability of an accident than cars without the feature. The purpose 

of this study is to learn about the turning behavior of LCGC cars by looking at the 

"INFLUENCE OF SPEED, TURNING ANGLE, AND NUMBER OF PASSENGERS ON THE 

STABILITY OF LCGC VEHICLES." 

The method used to determine the stability of the vehicle in this study, using 

analysis of slip, skid and rolling with variations: number of passengers, speed, 

turning angle, and roads impassable. 

The results of this study indicate that the stability of the AY car is the best 

when it is ridden by 2 passengers. In the slip analysis, the slip angle of the front 

and rear wheels is affected by the increase in speed, turning angle and the number 

of passengers. The skid analysis calculation shows that the maximum speed limit 

of the AY car skid decreases with every increase in the vehicle's turning angle. In 

the roll analysis, the speed limit of the vehicle that does not roll over will decrease 

because it is influenced by the number of passengers. 

Keywords : stability, slip, skid, roll, KUS
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