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ABSTRAK

Bukaan median merupakan sebuah fasilitas yang digunakaan untuk
menunjang kebutuhan khusus kendaraan dan didesain untuk kendaraan yang akan
gerakan putar balik arah atau disebut sebagai gerakan u—turn. Fasilitas u-turn
berfungsi untuk mempercepat waktu tempuh kendaraan menuju tempat tujuan.
Pada jam sibuk atau peak hour tingginya volume lalu lintas mempengaruhi
terjadinya antrian kendaraan yang akan melakukan putar balik. Fasilitas u-turn
merupakan salah satu lokasi yang berpotensi menimbukkan konflik lalu lintas.
Lokasi penelitian ini yaitu pada fasilitas u-turn depan Patung Kuda Citra Harmoni,
Jalan Raya Trosobo Kabupaten Sidoarjo. Jalan Raya Trosobo merupakan jalan
nasional yang menjadi jalur utama masuknya arus lalu lintas dari jalur selatan dan
tengah. Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis kesesuaian desain geometri
fasilitas u-turn dengan pedoman yang ada, menganalisis kinerja fasilitas u-turn
Jalan Raya Trosobo, menganalisis kinerja lalu lintas Jalan Raya Trosobo yang
dilengkapi dengan fasilitas v-turn. Hasil dari analisis diharapkan dapat memberikan
rekomendasi yang sesuai dengan fasilitas u-turn Jalan Raya Trosobo. Metode
analisis yang digunakan dalam penelitian ini berupa analisis geometri fasilitas u-
turn, analisis kinerja fasilitas u-turn dan analisis kinerja lalu lintas. Hasil dari
penelitain ini adalah desain median tidak memenuhi syarat untuk bukaan median
dan tidak adanya perlengkapan jalan di sekitar fasilitas v-turn. Selain itu dari arah
Mojokerto lalu melakukan putar balik maka menimbulkan antrian sedangkan dari
arah Surabaya lalu melakukan putar balik, tidak menimbulkan antrian. Lalu, jalur
ke arah Surabaya memiliki tingkat pelayanan yaitu C dan jalur ke arah Mojokerto
memiliki nilai tingkat pelayanan yaitu D.

Kata Kunci: Bukaan Median, Putaran Balik, Teori Antrian, Kinerja Lalu lintas,
Desain Bukaan Median
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ABSTRACT

The median opening is a facility that is used to support the special needs of
the vehicle and is designed for vehicles that will move back and forth or referred
to as a u-turn movement, Your facility rotates to speed up travel time to your
destination. At rush hour or peak hour traffic volume affects the queue of vehicles
that will make a U-turn. The u-turn facility is one of the locations that has the
potential to cause traffic confiicts. The location of this research is the u-turn facility
in front of the Citra Harmoni Horse Statue, Trosobo Highway, Sidoarjo Regency.
Trosobo Highway is a national road which is the main route for the entry of
southern and central traffic. This study aims to analyze the geometric design of
the u-turn facility with existing guidelines, analyze the performance of the u-turn
facility on Jalan Raya Trosobo, analyze the traffic performance of the Trosobo
Highway equipped with a u-turn facility. The results of the analysis are expected
to provide recommendations that are in accordance with the u-turn facility on Jalan
Raya Trosobo. The analytical method used in this study is an analysis of the
geometry of the u-turn facility, the analysis of the performance of the u-turn facility
and the analysis of traffic performance. The result of this research is that the
median design does not meet the requirements to open the median and there are
no road equipment around the u-turn facility. In addition, from the direction of
Mojokerto and then making a U-turn, it creates a queue, while from the direction
of Surabaya, you make a U-turn, it doesn't cause a queue. Then, the route to
Surabaya has a service level of C and the route to Mojokerto has a service level of
D.

Keywords: Median Aperture, Return Loop, Queuing Theory, Traffic Performance,
Median Aperture Design
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