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ABSTRAK 

 

 

Sepanjang tahun 2012 terdapat 46 kali kasus kecelakaan yang 

mengakibatkan angkutan barang dan penumpang. (Kepolisian Tabanan, 2012). 

Seperti  pada titik kilometer 33 yang tepatnya di desa Bantas, kecamatan Selemadeg 

timur Senin, (18/11) 2016 terjadi kasus kecelakaan bus, yang melibatkan bus Anom 

Transport jenis Mercedes benz nomor polisi (DK 2957 A) yang tidak kuat 

menanjak, kemudian berjalan mundur hingga menerobos pagar jembatan dan 

akhirnya masuk ke jurang (Merdeka.com). Kemiringan tanjakan pada kilometer ini 

tertinggi sekitar 20° dan memiliki panjang tanjakan sekitar 250 meter. 

Dari permasalahan di atas kemampuan kendaraan tidak dapat mengatasi 

hambatan yang dilalui seperti beban kendaraan dan tanjakan yang dilewati, 

sehingga kendaraan mundur dan masuk jurang. Untuk itu penulis akan mengkaji 

kemampuan sudut tanjak maksimum pada kendaraan angkutan jenis Mercedes 

Benz O 500 R 1836 dengan posisi beban dianggap maksimal atau menggunakan 

berat total kendaraan yang diperbolehkan dari spesifikasi pabrikan (JBB). Dalam 

analisis ini menggunakan software Microsoft Excel dan Matlab untuk 

mempermudah dalam perhitungan dan validasi hasil perhitungan manual.  

Setelah dilakukan analisis penulis menemukan sudut tanjak maksimal yang 

dapat dilalui oleh berbagai variasi gigi transmisi dan menentukan kecepatan awal 

minimal tiap gigi transmisi yang harus dicapai untuk dapat melalui tanjakan 

maksimal tersebut, yang nantinya dapat menjadi peringatan serta acuan bagi 

pengemudi khususnya angkutan penumpang dan barang sebelum melalui tanjakan. 

Sudut tanjak maksimal yang dapat dicapai kendaraan model pada transmisi 1 adalah 

26.85923 derajat dengan minimal kecepatan awal 8.16 km/jam, transmisi 2 adalah 

14.77951 derajat dengan minimal kecepatan awal 14,33 km/jam, transmisi 3 adalah 

8.493662 derajat dengan minimal kecepatan awal 23,88 km/jam, transmisi 4 adalah 

4.812774 derajat dengan minimal kecepatan awal 36,81 km/jam. transmisi 5 adalah 

2.000029  derajat dengan minimal kecepatan awal 53,3 km/jam, sedangkan pada 

posisi transmisi 6 adalah 0.097403 derajat dengan minimal kecepatan awal 66.63 

km/jam. 

 

Kata Kunci : kecelakaan, sudut tanjak maksimal, koefisien drag, MATLAB, 

keselamatan jalan. 
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ABSTRACT 

 

Where during the year 2012 there were 46 cases of accidents that resulted 

in the transportation of goods and passengers. (Tabanan Police, 2012). As at the 

exact 33 kilometer point in Bantas village, east Selemadeg sub-district Monday, 

(18/11) 2016 there was a bus accident case involving an Anom Transport bus type 

Mercedes benz police number (DK 2957 A) which was not strong uphill, then 

running backwards To break through the bridge fence and finally into the abyss 

(Merdeka.com). The sloping slope of this kilometer is about 20 ° high and has a 

climb length of about 250 meters. 

From the problems above the ability of the vehicle can not overcome the 

obstacles that are passed such as vehicle loads and climbs are skipped, so the 

vehicle back and enter the abyss. To that end, the writer will analyze the maximum 

tilt angle capability on the Mercedes Benz O 500 R 1836 transport vehicle with the 

maximum loaded position or use the total vehicle weight allowed from the 

manufacturer's specification (JBB). In this analysis using Microsoft Excel and 

Matlab software to simplify the calculation and validation of the results of manual 

calculations. 

After analyzed the authors found the maximum angle that can be passed by 

various variations of transmission gear and determine the minimum initial speed of 

each transmission gear that must be achieved to get through the maximum rise, 

which later can be a warning as well as reference for drivers, especially passenger 

and freight transport before passing. After analyzing the authors find the maximum 

tanjak angle that can be passed by various variations of transmission gear and 

determine the minimum initial speed of each transmission gear that must be 

achieved to get through the maximum climb, which later can be a warning as well 

as reference for drivers, especially passenger and freight before passing through 

Climb. The maximum angle of road that the model vehicle can achieve in 

transmission 1 is 26.85923 degrees with minimum initial speed of 8.16 km/h, 

transmission 2 is 14.77951 degree with minimum initial speed 14.33 km/h, 

transmission 3 is 8.493662 degrees with minimum initial speed 23, 88 km/h, 

transmission 4 is 4.812774 degrees with minimum initial speed 36,81 km/h, 

transmission 5 is 2.000029 degrees with minimum initial speed 53.3 km/h, while at 

position of transmission 6 is 0.097403 degree with minimum initial speed 66.63 

km/hour.  

 

 

Keywords: accidents, maximum angle of road, drag coefficient MATLAB, road 

safety. 
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