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INTISARI 

Persimpangan sebidang merupakan daerah yang potensial untuk terjadinya konflik 

akibat adanya bermacam-macam jenis pergerakan arus lalu lintas. Berdasarkan 

pengaturannya persimpangan sebidang terdiri dari dua macam, yaitu persimpangan 

bersinyal dengan alat pengatur lampu lalu lintas dan persimpangan tak bersinyal. 

Simpang lalu lintas tak bersinyal merupakan kondisi yang bias membingungkan bagi 

pengguna jalan, dan bias membuat ragu-ragu dalam mengambil keputusan untuk 

melakukan proses crossing. Penelitian ini berusaha menganalisis tingkat keselamatan 

pejalan kaki pada persimpangan bersinyal menggunakan aplikasi Vissim dan SSAM 

untuk mengetahui jumlah dan jenis konflik, sehingga dapat memberikan usulan 

penanganan guna meminimalisir tingkat konflik dan keparahan pejalan kaki yang 

mengalami kecelakaan. 

Penelitian ini menggunakan data sekunder dan data primer. Data sekunder berupa 

data kecelakaan, data geometric simpang, sedangkan data primer diperoleh dengan 

survei meliputi ; data jumlah pejalan kaki, karateristik pejalan kaki, data volume dan 

kecepatan kendaraan yang melewati simpang, volume dan kecepatan meyeberang 

pejalan kaki 

Dari hasil analisis, dapat diketahui jumlah konflik 170 dengan terdiri dari 92 crossing 

, 64 rear end, dan 15 lane change. Dengan jumlah pejalan kaki menyeberang 524 

untuk satu hari di seluruh simpang dan volume kendaraan sejumlah 3.753 dalam satu 

hari. Alternative penanganan simpang yang dipilih berupa penambahan pengaturan 

simpang dengan 4 fase yang semula 3 fase karena dapat mengurangi terjadinya 

konflik lalu lintas. Dari hasil analisis penanganan diperoleh jumlah konlik menurun 

31% dengan total 118 konflik yang terdiri dari 0 crossing , 96 rear end , dan 22 lane 

change menurut SSAM 

Kata Kunci :  Optimalisasi, Konflik, Vissim 9.0 , SSAM 
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ABSTRACK 
 

A level intersection is a potential area for conflict due to the various types of traffic 

movements. Based on the arrangement, level intersections consist of two types, 

namely signaled intersections with traffic light control devices and non-signaled 

intersections. Traffic intersections without a signal are a condition that can be 

confusing for road users, and can make them hesitate in making decisions to carry 

out the crossing process. This study seeks to analyze the level of safety of pedestrians 

at signaled intersections using the Vissim and SSAM applications to determine the 

number and types of conflicts, so as to provide recommendations for handling to 

minimize the level of conflict and the severity of pedestrians who have had accidents. 

This study uses secondary data and primary data. Secondary data are accident data, 

geometric intersection data, while primary data obtained by survey include; data on 

the number of pedestrians, pedestrian characteristics, data on volume and speed of 

vehicles passing through intersections, volume and speed of crossing pedestrians 

From the analysis, it can be seen that the number of conflicts is 170, consisting of 92 

crossings, 64 rear end, and 15 lane changes. With the number of pedestrians crossing 

524 for one day at all intersections and the volume of vehicles amounting to 3,753 in 

one day. The alternative handling of the intersection chosen is the addition of 

intersection arrangements with 4 phases, which were originally 3 phases because it 

can reduce the occurrence of traffic conflicts. From the results of the handling analysis, 

it was found that the number of conflicts decreased by 31% with a total of 118 conflicts 

consisting of 0 crossing, 96 rear end, and 22 lane changes according to SSAM. 

Keywords : Optimization, Conflict, Vissim 9.0, SSAM 

 

 


