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ABSTRAK

Alat pengendali kecepatan ({raffic calming) dalam hal ini yaitu Speed Hump
merupakan alat yang dipasang untuk menurunkan kecepatan di suatu ruas jalan
yang memiliki kecepatan eksisting tinggi atau melebihi batas ketentuan kelas jalan,
Alat pengendali kecepatan (traffic calming) biasanya diterapkan di daerah
perumahan, pusat perbelanjaan, dan jalan yang terdapat permukiman dan
sekolahan. Salah satu jenis alat pengendali kecepatan adalah speed hump. Speed
hump sangat cocok di terapakan di suatu ruas jalan yang terdapat kawasan
sekolah. Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui kecepatan eksisting dan
mengetahui pengaruh pemasangan tambang kapal sepagai traffic calming dan
speed hump bahan aspal dan karet terhadap penurunan kecepatan, dalam
penentuan kecepatan menggunakan persentil 85, karena pada dasarnya persentil
85 dapat menggambarkan kondisi eksisting, dan dalam penelitian ini bertujuan
untuk menggetahui pemasangan alat pembatas kecepatan model apakah yang
paling efektif sebagai traffic calming. Metode penelitian yang digunakan yaitu
metode eksperimen. Dari penelitian yang telah dilakukan didapatkan bahwa
pemasangan alat pembatas kecepatan berbahan tambang kapal memiliki
penurunan kecepatan tinggi yaitu sebesar 5,69% untuk sepeda motor arah Barat
ke Timur dan 5,00% untuk sepeda motor dari Timur ke Barat. Sedangkan untuk
mobil memiliki prosentase penurunan 3,23% untuk arah Barat ke Timur dan 3,30
untuk arah Timur ke Barat. Berdasarkan hasil dari survei kecepatan setelah
dipasang alat pembatas kecepatan dari tambang kapal maka total prosentase
penurunannya yaitu untuk sepeda motor sebesar 42,35% dan untuk mobil sebesar
37,64%.

Kata Kunci : Kecepatan, Speed Hump, Pembatas Kecepatan, Tambang Kapal
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Abstrak

Speed Hump is a tool that is installed to lower the speed on a road that has a high
existing speed or exceeds the limit of road class conditions, Traffic calming is
usually applied in residential areas, shopping centers, and roads with settlements
and schools. One type of speed control device is speed hump. Speed hump is
suitable in a road that has a school area. This research aims to find out the speed
of existing and know the effect of mounting mining vessels such as traffic calming
and speed hump asphalt and rubber materials on speed reduction, in determining
speed using 85th percentile, because basically 85th percentile can describe existing
conditions, and in this study aims to explore the installation of speed limiting tools
model what is most effective as traffic calming. The research method used is the
experimental method. From the research that has been done obtained that the
installation of speed limiters made of mining vessels has a high speed reduction of
5.69% for motorcycles west to east and 5.00% for motorcycles from East to West.
As for cars have a percentage decrease of 3.23% for West to East and 3.30 for
East to West. Based on the results of the speed survey after the speed limiter was
installed from the ship's mine, the total percentage decreased was for motorcycles
by 42.35% and for cars by 37.64%.

Keywords: speed, speed hump, speed limiter, mine vessel
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