
0 
 

ANALISIS KESELAMATAN SIMPANG EMPAT BERSINYAL DITINJAU DARI 

KESERIUSAN KONFLIK LALU LINTAS 

(Studi Kasus : Simpang DPD Golkar Klaten ) 

 

 

SKRIPSI 

 

 

 

 

 

 

 

Oleh : 

Reza Dwi Haryanto 

Notar : (13.I.0158) 

 

 

 

 

 

PRODI DIPLOMA IV MANAJEMEN KESELAMATAN TRANSPORTASI JALAN 

POLITEKNIK KESELAMATAN TRANSPORTASI JALAN 

TEGAL, AGUSTUS 2017



i 
 

SKRIPSI 

 

ANALISIS KESELAMATAN SIMPANG EMPAT BERSINYAL DITINJAU DARI 

KESERIUSAN KONFLIK LALU LINTAS 

(Studi Kasus : Simpang DPD Golkar Klaten) 

 

Diajukan untuk memenuhi sebagian persyaratan mencapai gelar Sarjana Sains 

Terapan pada Program Studi Diploma IV Manajemen Keselamatan Transportasi 

Jalan 

 

Oleh : 

REZA DWI HARYANTO 

Notar : 13.I.0158 

 

Telah disetujui untuk dipertahankan di depan Dewan Penguji 

 

 

 

 

 

 



ii 
 

SKRIPSI 

 

ANALISIS KESELAMATAN SIMPANG EMPAT BERSINYAL DITINJAU DARI 

KESERIUSAN KONFLIK LALU LINTAS 

(Studi Kasus : Simpang DPD Golkar Klaten) 

 

Oleh : 

REZA DWI HARYANTO 

Notar : 13.I.0158 

Telah dipertahankan di depan Dewan Penguji : 

Pada Tanggal : 7 Agustus 2017 

 

Sususnan Dewan Penguji 

 

 



iii 
 

PERNYATAAN ORISINALITAS 

 

Saya menyatakan dengan sebenar-benarnya bahwa sepanjang pengetahuan saya 

dan berdasarkan hasil penelusuran berbagai karya ilmiah, gagasan dan masalah 

ilmiah yang diteliti dan diulas di dalam skripsi ini adalah asli dari pemikiran saya. 

Tidak terdapat karya ilmiah yang pernah diajukan oleh orang lain untuk 

memperoleh gelar akademik di suatu Perguruan Tinggi, dan tidak terdapat karya 

atau pendapat yang pernah ditulis atau diterbitkan oleh orang lain, kecuali yang 

secara tertulis dikutip dalam naskah ini dan disebutkan dalam sumber kutipan dan 

daftar pustaka. 

 

Demikian pernyataan ini saya buat dengan sebenar-benarnya. Jika di kemudian 

hari terbukti bahwa skripsi saya merupakan hasil jiplakan maka saya bersedia 

untuk menanggalkan gelar Sarjana Sains Terapan yang saya peroleh. 

Tegal, 31 Juli 2017 
 
 
 
 

Reza Dwi Haryanto 



iv 
 

PERNYATAAN PERSETUJUAN PUBLIKASI 

 

Sebagai sivitas akademika Politeknik Keselamatan Transportasi Jalan, saya yang 

bertandatangan dibawah ini :   

 

Nama   : Reza Dwi Haryanto  

Nomor Taruna  : 13.I.0158   

Program Studi  : Diploma IV Manajemen Keselamatan Transportasi Jalan 

Jenis Karya  : Skripsi 

 

Demi penembangan ilmu pengetahuan, menyetujui untuk memberikan kepada 

Politeknik Keselamatan Transportasi Jalan Hak Bebas Royalti Noneksklusif 

(None-exclusive Royalty Free Right) atas karya ilmiah saya yang berjudul : 

 

ANALISIS KESELAMATAN SIMPANG EMPAT BERSINYAL DITINJAU DARI 

KESERIUSAN KONFLIK LALU LINTAS 

(Studi Kasus : Simpang DPD Golkar Klaten) 

 

Beserta perangkat yang ada (jika diperlukan). Dengan Hak Bebas 

Royalti/Noneksklusif ini Politeknik Keselamatan Transportasi Jalan berhak 

menyimpan, mengalihmedia/formatkan, mengelola dalam bentuk pangkalan data 

(database) merawat dan mempublikasikan skripsi saya selama tetap 

mencantumkan nama saya sebagai penulis/pencipta dan sebagai pemilik Hak 

Cipta.  

Demikian pernyataan ini saya buat dengan sebenarnya.  

Dibuat di : Tegal 

Pada Tanggal : 31 Juli 2017

Tegal, 31 Juli 2017 
 
 
 

Reza Dwi Haryanto 



v 
 

PERSEMBAHAN 

 

Kata yang terucap akan terlupa, prasasti yang tertulis akan abadi. Semoga skripsi 

ini layaknya prasasti yang akan dikenang abadi, selamanya. Setiap kata dalam 

skripsi ini penulis persembahkan kepada : 

Allah SWT, Tuhan Yang Maha Mengatur dunia dan seisinya. Semoga skripsi ini 

bisa menjadi sarana ibadah kami agar tetap selalu ingat kepada-Nya dan 

semakin bertakwa kepada-Nya. 

 
Terimakasih untuk Ibu Siti Kodariyah dan Bapak Hartono, sebagai guru terbaik 

dalam hidup. Yang telah melahirkan , membesarkan, mendidik dan senantiasa 

membantu langkah kami dengan doa-doa yang tulus. Secara khusus kami 

persembahkan skripsi ini sebagai rasa cinta dan tanggung jawab kami dalam 

menempuh pendidikan. Semoga saya selalu bisa menjadi kebanggaan ibu dan 

bapak. 

 
M.Sc. yang telah membimbing saya sehingga tercipta karya skripsi ini. 

Terimakasih untuk teman-teman yang selalu mendukung dan mendampingi 

penulis dari awal proses pendidikan hingga sekarang. Semoga jalan menuju 

kesuksesan selalu dimudahkan untuk kita semua dan sampai jumpa secepatnya 

dalam puncak kesuksesan. 

 
Untuk seseorang yang juga aku sayangi Asri Maharani Asmara Dewi percayalah 

disetiap do’aku selalu kusebut namamu dalam benih-benih doaku, terimakasih 

atas semua doamu selama ini, semoga keyakinan dan takdir ini bisa terwujud, 

insyaAllah bila kita sudah tertulis di Lauh Mahfudz kita pasti dipersatukan atas 

ridho dan izin Allah S.W.T amin...



vi 
 

ABSTRAK 

 

Kecelakaan yang terjadi pada simpang empat bersinyal DPD Golkar dari tahun 

2014 - 2016 terjadi sebanyak 13 kecelakaan yang menimbulkan korban 1 

meninggal dunia dan 31 lainnya mengalangi luka ringan. Sementara kerugian 

material yang disebabkan kecelakaan lalu lintas yang terjadi pada simpang empat 

DPD Golkar dari tahun 2014 – 2016 adalah senilai Rp.28.700.000,00. Salah satu 

upaya yang dilakukan untuk mengurangi kecelakaan pada simpang adalah dengan 

melakukan pengaturan pada simpang. Simpang diberi pengaturan APILL bertujuan 

untuk menghindari terjadinya konflik lalu lintas dan sebagai upaya untuk 

mempertahankan kapasitas jalan. 

 

Cara yang digunakan untuk membuktikan pernyataan tersebut adalah dengan 

melakukan analisis kinerja simpang dan konflik lalu lintas. Metode yang digunakan 

dalam analisis kinerja simpang adalah menggunakan perhitungan pada MKJI, 

sedangkan analisis konflik lalu lintas untuk mengetahui tingkat keseriusan konflik 

lalu lintas adalah dengan menggunakan metode Traffic Conflict Technique (TCT). 

Metode TCT adalah salah satu metode untuk mengobservasi, mengidentifikasi 

konflik lalu lintas. Langkah selanjutnya adalah memberikan rekomendasi dan 

penanganan dari permasalahan konflik lalu lintas dengan menggunakan software 

PTV Vissim 09. 

 

Rekomendai yang dilakukan adalah dengan menggunakan pemilihan skema 

menggunakan 2,5 fase dan 3 fase  yang selanjutnya dilakukan perbandingan 

dengan 2 fase (eksisting) dan dipilih skenario yang paling tepat. Dari skema 

rekomendasi yang telah dilakukan dengan menggunakan software PTV Vissim 09 

didapatkan skema yang paling tepat yaitu menggunakan pengaturan 2,5 fase . 

Hasil dari simulasi 2,5 fase ternyata efektif mengurangi jumlah terjadinya konflik 

lalu lintas dan tingkat pelayanan masih dalam kondidi baik.  

 

Kata kunci : simpang, keselamatan, kinerja, konflik lalu lintas, waktu 

siklus, PTV Vissim 09
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ABSTRACT 
 

Accidents that occurred at the four signaling DPD Golkar intersection from 2014 

up to 2016 occurred as many as 13 accidents that cause 1 victim died and 31 

others suffered minor injures. While the material losses caused by traffic accidents 

that occurred the four signaling DPD Golkar intersection from 2014 up to 2016 is 

worth Rp.28.700.000,00. One of the attempts to reduce the accident at the 

intersection is by setting up the intersection. The intersection was given APILL 

arrangements aimed to avoid traffic conflicts and maintain road capacity. 

 

The way used to prove these statements is by performing an analysis intersection 

and traffic conflicts performance. The method used in the analysis intersection 

performance is to use the calculation on MKJI, while analysis traffic conflict 

performance to know seriousness of traffic conflict is by using Traffic Conflict 

Technique (TCT) method. TCT method is one method to observe and identify 

traffic conflicts. The next step is providing recommendations and handling of traffic 

conflict problems using PTV Vissim 09 Software. 

 

The recommendation is to use the scheme selection using phase 2.5 and phase 3 

which then done comparison with phase 2 (existing) and selected the most 

appropriate scenario. From the recommendation scheme that has been done using 

PTV Vissim 09 Software is obtained the most appropriate scheme that is using the 

phase 2.5 setting. The result of the phase 2.5 simulation is effective in reducing 

the number of traffic conflicts and the level of service is still in good condition. 

 

Keywords: intersection, safety, performance, traffic conflicts, cycle 

times, PTV Vissim 09
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