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INTISARI 

 

PT. Transjakarta merupakan perusahaan milik Pemerintah Daerah Ibu Kota 

Jakarta berbasis Bus Rapid Transit (BRT) dan Non Bus Rapid Transit (Non BRT). 

Selama beroperasi bus Transjakarta masih sering mengalami kendala salah satu 

penyebabnya adalah karena faktor ban, karena ban merupakan komponen yang 

sering mengalami kerusakan karena bersentuhan langsung dengan jalan. Maka 

dari itu ban menjadi komponen yang penting untuk digunakan. Tujuan dari 

penelitian ini adalah untuk menentukan jadwal penggantian ban pada bus Low 

Entry (Non BRT) PT. Transjakarta berdasarkan perhitungan hari, mengetahui 

perencanaan biaya berdasarkan perhitungan hari yang dikeluarkan PT. 

Transjakarta selama 1 tahun, dan mengetahui cara pramudi terkait 

mengemudikan kendaraan agar penggunaan ban lebih efisien. 

Metode Age Replacement merupakan metode yang bertujuan untuk 

merencanakan penggantian komponen berdasarkan interval waktu penggunaan 

komponen, komponen dalam penelitian ini adalah ban pada bus Low Entry. 

Dalam metode ini ada beberapa pola distribusi yang digunakan, dan tahap – 

tahap perhitungan yang dilakukan dimulai dari perhitungan Time To Failure 

(TTF), Mean Time To Failure (MTTF) sampai didapatkan waktu penggantian 

terbaik, kemudian perhitungan Reliability. Setelah perhitungan hari ditemukan, 

dilanjutkan ke tahap perencanaan biaya penggantian ban selama 1 tahun. Dan 

pengumpulan data terkait pramudi menggunakan kuisioner. 

Dari perhitungan yang telah dilakukan, didapat waktu penggantian ban 

terbaik  adalah 3144 jam atau 131 hari. Perencanaan biaya tiap bus selama 1 

tahun adalah sebesar Rp. 19.200.000,- dengan biaya yang didapat berdasarkan 

waktu penggantian ban yang sudah dapat dihitung yakni sebesar Rp. 

57.600.000,- selama 1 tahun. 

Kata Kunci : Ban, Penggantian, Age Replacement 
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ABSTRACT 

 

PT. Transjakarta is a company owned by the Regional Government of the 

Capital City of Jakarta based on Bus Rapid Transit (BRT) and Non Bus Rapid 

Transit (Non BRT). During operation, Transjakarta buses often experience 

problems, one of the reasons being the tires, because tires are components that 

often experience damage due to direct contact with the road. Therefore tires are 

an important component to use. The purpose of this research is to determine the 

tire replacement schedule for Low Entry (Non BRT) PT. Transjakarta based on 

the calculation of the day, knowing the planning a cost plan based on the 

calculation of the day issued by PT. Transjakarta for 1 year, and know how the 

drivers are related to driving the vehicle so that the use of tires is more efficient. 

The Age Replacement method is a method that aims to plan component 

replacement based on the time interval for component use, the components in 

this study are tires on Low Entry buses. In this method there are several 

distribution patterns used, and the calculation steps are carried out starting from 

the Time To Failure (TTF) calculation, the Mean Time To Failure (MTTF) until the 

best replacement time is obtained, then the Reliability calculation. After 

calculating the days found, proceed to the planning stage of tire replacement 

costs for the next 1 year. And collecting data related to driver using a 

questionnaire. 

From the calculations that have been done, the best tire replacement time 

is 3144 hours or 131 days. The planning cost for each bus for 1 year is Rp. 

19,200,000, - with costs obtained based on the calculated tire replacement time 

of Rp. 57,600,000, - for 1 year. 

Keywords : Tire, Replacement, Age Replacement

  


