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INTISARI

Dari hasil investigasi KNKT dari tahun 2007 sampai dengan 2016, faktor
penyebab kecelakaan lalu lintas antara lain faktor manusia, faktor sarana, faktor
prasarana dan faktor lingkungan. Hal ini terjadi karena pengamudi kurang
memperhatikan kecepatan, tata cara pemuatan, serta beban yang di bawa. Kecapatan
serta beban muatan yang berlebih bisa mengakibatkan rem blong. Selain itu tata cara
pemuatan yang salah juga mempengaruhi kinerja sistem pengereman. Penelitian ini
dilakukan untuk mengetahui pengaruh beban, kecepatan, dan tata cara pemuatan
terhadap kinerja pengereman. Pada penelitian ini dilakukan dengan pengujian road
test. Hasil dari road test berupa jarak pengereman yang kemudian dikonversikan
menjadi perlambatan. Hasil dari penelitian ini menunjukkan bahwa penambahan
beban muatan, perubahan kecepatan, dan perubahan tata cara muat dapat
mempengaruhi jarak pengereman. Semakin besar beban muatan maka semakin besar
jarak pengereman. Semakin besar kecepatan maka semakin besar jarak pengereman.
Peletakan muatan dengan jarak pengereman terpendek yaitu beban merata di setiap
sumbu kendaraan, sedangkan peletakan muatan dengan jarak pengereman
terpanjang yaitu beban menumpuk dibelakang. Dari perhitungan perlambatan dapat
disimpulkan bahwa nilai perlambatan dipengaruhi oleh jarak pengereman, Semakin
besar jarak pengereman maka semakin rendah nilai perlambatan.

Kata Kunci : Beban, Kecepatan, Tata Cara Muat, Perlambatan
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ABSTRACT

From the results of the KNKT's investigation from 2007 to 2016, the factors
causing traffic accidents include human factors, facility factors, infrastructure factors
and environmental factors. This happens because the driver pays little attention to
speed, loading procedures, and the load being carried. Excessive speed and load can
cause the brakes to fail. In addition, the wrong loading procedure also affects the
performance of the braking system. This research was conducted to determine the
effect of load, speed, and loading procedures on braking performance. In this study
carried out by testing the road test. The result of the road test is the braking distance
which is then converted into deceleration. The results of this study indicate that the
addition of payload, changes in speed, and changes in loading procedures can affect
braking distances. The greater the load, the greater the braking distance. The greater
the speed, the greater the braking distance. Placing the load with the shortest braking
distance, that is, the load is evenly distributed on each axis of the vehicle, while placing
the load with the longest braking distance, namely the load piled up behind. From the
deceleration calculation, it can be concluded that the deceleration value is affected by
the braking distance. The greater the braking distance, the lower the deceleration

value.

Keywords: Load, Speed, Loading Procedure, Deceleration
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