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INTISARI 
 

Bus Wisata Gratis Kabupaten Banyumas merupakan moda transportasi gratis 

yang dikelola oleh Dinas Perhubungan Kabupaten Banyumas untuk melakukan 

perjalanan ke tempat wisata yang ada di Kabupaten Banyumas yang terbukti 

mendongkrak kunjungan wisatawan di Banyumas. Dengan adanya peningkatan 

jumlah wisatawan tersebut artinya Dinas Perhubungan Kabupaten Banyumas juga 

harus memperhatikan keselamatan dan kenyamanan serta keamanan penumpang 

agar merasa selamat sampai tujuan yaitu dengan memenuhi keselamatan 

operasional angkutan umum untuk kegiatan pencegahan kecelakaan lalu lintas 

dengan pengidentifikasian bahaya dan risiko dari 3 penyebab kecelakaan yaitu 

manusia, kendaraan dan jalan.  

Penelitian ini bertujuan untuk mengidentifikasi bahaya penyebab terjadinya suatu 

potensi bahaya atau kegagalan dari variabel pengemudi, kendaraan dan jalan, 

memberikan penilaian terhadap risiko bahaya dan memberikan upaya 

pengendalian risiko. Identifikasi tingkat risiko keselamatan penumpang diukur dari 

aspek keparahan (Severity), peluang kejadian (Occurance) dan pencegahannya 

(Detection) dilakukan dengan menggunakan metode Failure Mode And Effect 

Analysis (FMEA) untuk mendapatkan nilai RPN tertinggi dan metode Failure Tree 

Analisys (FTA) untuk mencari akar penyebab kegagalan atau akar penyebab 

potensi kecelakaan. 

Hasil penelitian menunjukkan nilai RPN tertinggi dari metode FMEA untuk dianalisis 

menggunakan metode FTA dari variabel pengemudi ada 4 yaitu dalam kondisi sakit 

namun memaksakan tetap mengemudi (RPN 280), Tidak ada pemeriksaan 

kendaraan (RPN 200), Tidak pernah mendapatkan pelatihan pengemudi (RPN 80), 

dan tidak memiliki SIM B I Umum (RPN 50). Pada variabel kendaraan, nilai RPN 

tertinggi ada 4 yaitu tidak ada alat pembatas kecepatan (RPN 100), hanya 

melakukan perawatan secara visual saja atau tidak ada formulir baku (RPN 90), 

Tidak ada alat atau kotak P3K (RPN 60), dan tidak tersedia senter (RPN 20). Pada 

variabel lingkungan (rute) ada 3 nilai RPN tertinggi yaitu warna rambu pudar (RPN 

20), daun rambu rusak (RPN 16), dan tiang rambu miring (RPN 12). 

Kata kunci:  Bus Wisata Gratis Kabupaten Banyumas, FMEA, FTA, Risk Priority 

Number
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ABSTRACT 
 

The Banyumas Regency Free Tour Bus is a free mode of transportation 

managed by the Banyumas Regency Transportation Office to travel to tourist 

attractions in Banyumas Regency, which is proven to boost tourist visits in 

Banyumas. With the increase in the number of tourists, it means that the 

Banyumas Regency Transportation Office must also pay attention to the safety, 

comfort, and security of passengers so that they feel safe at the destination, 

namely by fulfilling the operational safety of public transportation for traffic 

accident prevention activities by identifying the dangers and risks of 3 causes of 

accidents, namely humans, vehicles, and roads. 

This study aims to identify the danger cause of a potential hazard or failure of the 

driver, vehicle, and road variables, provide an assessment of the risk of danger, 

and provide risk control efforts. Identification of the level of risk to passenger 

safety measured from the aspects of severity, chance of occurrence (Occurance) 

and prevention (Detection) was carried out using the Failure Mode And Effect 

Analysis (FMEA) method to obtain the highest RPN value and the Failure Tree 

Analys (FTA) method to find the root cause of failure or the root cause of potential 

accidents. 

The results showed the highest RPN value of the FMEA method to be analyzed 

using the FTA method from the driver variable were 4, namely in a sick condition 

but forced to keep driving (RPN 280), no vehicle inspection (RPN 200), never 

received driver training (RPN 80), and did not have a General B I driver's license 

(RPN 50). In vehicle variables, the highest RPN value is 4, namely no speed limiting 

device (RPN 100), only visual maintenance or no standard form (RPN 90), no P3K 

tool or box (RPN 60), and no flashlight (RPN 20). In the environmental variable 

(route), there are 3 highest RPN values, namely faded sign colors (RPN 20), 

damaged sign leaves (RPN 16), and oblique signposts (RPN 12). 

Keywords: The Banyumas Regency Free Tour Bus, FMEA, FTA, Risk Priority 

Number 

 

 


