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INTISARI

Sistem kemudi merupakan sistem pada kendaraan yang berfungsi
mengendalikan arah gerak roda kendaraan. Salah satu penyebab terjadinya
kecelakaan karena faktor kendaraan adalah kerusakan pada sistem kemudi. Faktor
kendaaraan karena usia kendaraan juga berpengaruh dalam resiko terjadinya
kecelakaan. Terlebih jika usia kendaraan yang terlalu tua tidak dilakukan
perawatan dan pemeriksaan secara rutin. Penelitian ini bertujuan untuk
mengetahui tingkat kerusakan sistem kemudi dan analisis pengaruhnya terhadap
kerusakan sistem kemudi mobil bak terbuka dan bak tertutup. Sampel kendaraan
yang diambil dalam penelitian ini sebanyak 120 kendaraan dengan bak terbuka 60
kendaraan dan bak tertutup 60 kendaraan. Metode penelitian ini adalah kuantitatif
dengan melakukan observasi pemeriksaan sistem kemudi dan terdapat sebuah
kategori tingkat kerusakan sebagai hasil pemeriksaan yang dilakukan. Data yang
diperoleh akan diolah menggunakan software SPSS dengan metode regresi logistik
multinomial. Pada analisis data yang dilakukan terdapat pengaruh tahun produksi
kendaraan terhadap kerusakan sistem kemudi. Hasil dari penelitian ini adalah
tingkat kerusakan sistem kemudi dengan kategori tidak rusak, rusak ringan, rusak
sedang, dan rusak berat yang disajikan dalam bentuk presentase yang diberikan
atas kerusakan yang terjadi.

Kata Kunci: Sistem Kemudi, Tingkat Kerusakan, Komponen Sistem Kemudi
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ABSTRACT

The steering system is a system on the vehicle that functions to control the
direction of motion of the vehicle wheels. One of the causes of accidents due to
vehicle factors is damage to the steering system. Vehicle factors due to vehicle
age also affect the risk of accidents. Especially if the age of the vehicle is too old
to do routine maintenance and inspection. This study aims to determine the level
of damage to the steering system and analyze its effect on damage to the steering
system of pickup and tailgate cars. The vehicle samples taken in this study were
120 vehicles with 60 open bodies and 60 closed bodies. This research method is
quantitative by observing the steering system inspection and there is a category
of damage level as a result of the inspection. The data obtained will be processed
using SPSS software with the multinomial logistic regression method. In the data
analysis conducted, there is an influence of vehicle production year on steering
system damage. The result of this study is the level of damage to the steering
system with the categories of not damaged, lightly damaged, moderately
damaged, and severely damaged which is presented in the form of a percentage

given for the damage that occurs.

Keywords: Steering System, Damage Level, Steering System Components
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