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INTISARI 

 

Pesatnya peningkatan jumlah kendaraan bermotor menimbulkan 
masalah seperti kemacetan, meningkatnya kecelakaan, dan polusi udara. 

Kendaraan memiliki beberapa sistem salah satunya adalah sistem 
pembakaran. Penggantian jenis busi merupakan cara untuk mendapatkan 

bunga api yang lebih kuat dan besar. Penelitian ini menggunakan busi NGK 
Nikel BPR6ES, NGK Platinum BKR6EGP dan NGK iridium BKR6EIX. Tujuan 
penelitian ini adalah menganalisis pengaruh jenis busi terhadap hasil uji emisi 

Karbon Monoksida (CO) dan Hidrokarbon (HC) serta menganalisis pengaruh 
jenis busi terhadap daya dan torsi pada kendaraan Suzuki Carry 1.5 berbahan 

bakar pertalite dengan variasi putaran 900 Rpm, 2000 Rpm, 3000 Rpm pada 
pengujian emisi. Pengujian daya dan torsi menggunakan alat uji chassis 
dynamometer dan pengujian emisi CO/HC menggunakan alat uji gas analyzer. 
Metode penelitian yang dipergunakan adalah eksperimen, teknik analisis data 
menggunakan analisis deskriptif. Busi yang akan digunakan sebelumnya diuji 
menggunakan alat tester busi, dari pengujian tersebut busi nikel menghasilkan 

bunga api yang kecil dan menyebar sedangkan busi iridium dan platinum 
bunga apinya lebih besar dan terfokus. Berdasarkan hasil penelitian daya dan 

torsi tertinggi diperoleh busi platinum dengan daya 72,10 HP pada putaran 
5408 rpm dan torsi 119,14 Nm di putaran 1775 rpm, disebabkan karena bunga 
api yang besar dan terfokus menyebabkan campuran bahan bakar terbakar 

lebih sempurna serta menghasilkan ledakan yang mendorong piston lebih 
cepat dan kuat sehingga torsi dan daya yang dihasilkan lebih besar. 

Sedangkan hasil emisi CO/HC terendah diperoleh busi iridium yaitu CO 0,36 
% dan HC 71,3 ppm di putaran 2000 Rpm, bunga api yang besar dan terfokus 
menyebabkan pembakaran menjadi sempurna sehingga senyawa hidrokarbon 

bereaksi dengan oksigen (O₂) menghasilkan karbon dioksida (CO₂) dan uap 
air (H₂O) sehingga emisi yang dihasilkan lebih rendah. Pada penelitian ini 
disimpulkan bahwa penggantian jenis busi berpengaruh terhadap hasil emisi 

gas buang, daya dan torsi pada kendaraan Suzuki Carry 1.5. 
 

Kata kunci: busi, daya, torsi, emisi gas buang. 
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ABSTRACT 

 

The rapid increase in the number of motorized vehicles has caused problems 

such as congestion, increased accidents, and air pollution. Vehicles have several 

systems, one of which is the combustion system. Replacing the type of spark plug 

is a way to get stronger and bigger sparks. This study used NGK Nickel BPR6ES, 

NGK Platinum BKR6EGP and NGK iridium BKR6EIX spark plugs. The purpose of this 

study was to analyze the effect of the type of spark plug on the test results for 

Carbon Monoxide (CO) and Hydrocarbon (HC) emissions and to analyze the effect 

of the type of spark plug on power and torque on the pertalite-fueled Suzuki Carry 

1.5 vehicle with rotation variations of 900 Rpm, 2000 Rpm, 3000 Rpm on emissions 

testing. Testing power and torque using a chassis dynamometer test equipment 

and testing CO / HC emissions using a gas analyzer test equipment. The research 

method used is experimental, data analysis techniques using descriptive analysis. 

The spark plugs to be used previously were tested using a spark plug tester, from 

this test the nickel spark plugs produced small sparks and spread out while the 

iridium and platinum spark plugs had larger and focused sparks. Based on the 

research results, the highest power and torque was obtained by a platinum spark 

plug with a power of 72.10 HP at 5408 rpm and a torque of 119.14 Nm at 1775 

rpm, due to the large and focused sparks causing the fuel mixture to burn more 

completely and produce a larger explosion. pushing the piston faster and stronger 

so that the torque and power generated are greater. While the lowest CO/HC 

emission results were obtained by iridium spark plugs, namely CO 0.36% and HC 

71.3 ppm rotated at 2000 Rpm, large and focused sparks cause complete 

combustion, the fuel mixture will burn completely, hydrocarbon compounds react 

with oxygen ( O₂) produces carbon dioxide (CO₂) and water vapor (H₂O) resulting 

in lower emissions. In this study it was concluded that replacing the type of spark 

plug had an effect on the results of exhaust emissions, power and torque on the 

Suzuki Carry 1.5 vehicle. 

Keywords: spark plug, power, torque, exhaust emissions


