BAB V
PENUTUP

V.1 Kesimpulan

1. Simpang tiga tak bersinyal ini terdiri dari Jalan Raya Sidorejo sebagai jalan
mayor dan Jalan Jatikalang sebagai jalan minor. Berdasarkan Permen PUPR
nomor 5 tahun 2023, kondisi geometrik yang tidak memenuhi standard
pada Jalan Raya Sidorejo terletak pada lebar jalan yang sedikit lebih kecil
daripada yang seharusnya. Sedangkan kondisi geometrik pada Jalan
Jatikalang sudah memenuhi standard. Volume lalu lintas tertinggi selama
jam sibuk terletak pada Jalan Raya Sidorejo arah Surabaya. Sedangkan
volume terendah pada Jalan Jatikalang. Oleh karena itu, kecepatan pada
arah Surabaya cenderung lebih rendah dibandingkan arah Mojokerto.
Perlengkapan jalan pada simpang tersebut cenderung sangat kurang.
Hanya terdapat beberapa marka dan rambu yang kondisinya tidak cukup
baik dan tidak ada hubungannya dengan persimpangan.

2. Konflik yang terjadi saat jam sibuk pada simpang ini terdiri dari merging
dan crossing. Sebagian besar konflik yang terjadi mengalami konflik serius
daripada konflik tidak serius sehingga menyebabkan tingginya kecelakaan
dan menjadi salah satu penyebab kawasan tersebut menjadi Daerah
Rawan Kecelakaan (DRK) yang ditetapkan oleh Kepolisian.

3. Nilai waktu rata-rata gap yang sering digunakan pengendara sedikit lebih
lama dibandingkan gap kritis yang diperhitungkan. Selain itu, tundaan
berdasarkan waktu gap tidak terlalu besar nilainya, sehingga tidak terlalu
mempengaruhi tingkat pelayanan jalan. Namun kecelakaan masih sering
terjadi, sehingga masih memerlukan penanganan.

4. Untuk memperhitungkan pentingnya penanganan pada simpang, maka
kompleksitas konflik menjadi salah satu cara untuk memutuskannya.
Berdasarkan perhitungan tersebut, simpang tiga tak bersinyal pada Jalan
Raya Sidorejo menjadi salah satu simpang yang memerlukan penanganan
atau perbaikan sehingga direkomendasikan beberapa rambu, marka, serta
perlengkapan jalan lainnya untuk menunjang keselamatan jalan.
Rekomendasi tersebut dapat menurunkan konflik karena dapat

meningkatkan kewaspadaan pengendara saat melewati simpang.
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V.2 Saran
1. Dinas Perhubungan Kabupaten Sidoarjo
Segera mempertimbangkan dan melakukan penanganan pada simpang
sesuai dengan rekomendasi yang telah disampaikan guna menurunkan
tingkat konflik dan kecelakaan yang terjadi pada lokasi studi.
2. Masyarakat
Lebih berhati-hati dalam memilih gap saat melewati lokasi simpang tiga
dan menghiraukan segala macam rambu serta perlengkapan jalan lainnya
yang ada pada lokasi tersebut
3. Peneliti Selanjutnya
a. Diperlukan pengukuran yang lebih terperinci terkait kondisi geometri
dan kondisi eksisting simpang
b. Memperbaiki penentuan titik peletakan kamera dalam mengambil
video konflik selama satu jam penuh agar setiap kejadian konflik
dapat terpantau dengan jelas
c. Memperdalam penelitian dengan mencari tahu rumusan yang lebih

kompleks dalam penentuan kelayakan simpang
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