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INTISARI 

Konflik lalu lintas merupakan salah satu permasalahan yang sering terjadi pada 

persimpangan. Konflik lalu lintas diakibatkan oleh meningkatnya volume lalu lintas 

pada kawasan tersebut. Hal ini terkadang juga diperparah oleh pengendara yang 

melakukan putar balik pada bukaan median di persimpangan. Selain volume lalu 

lintas, konflik juga dipengaruhi oleh lama pengendara saat memutuskan waktu gap 

(selang waktu) aman saat melalui simpang, sehingga dapat terjadi kemacetan 

seperti pada simpang tiga tak bersinyal dekat PT. Tohitindo Multicraft Industries 

di Jalan Raya Sidoarjo. Banyaknya kecelakaan menjadikan potensi bahaya konflik 

pada simpang ini sangatlah tinggi, sehingga pihak Kepolisian telah menetapkan 

kawasan tersebut sebagai DRK (Daerah Rawan Kecelakaan) dan harus segera 

dilakukan penanganan. Metode yang digunakan dalam penanganan tersebut yaitu 

dengan melihat kondisi eksisting serta mengananlisis konflik lalu lintas dengan TCT 

(Traffic Conflict Technique) serta analisis tundaan dengan gap acceptance. Dari 

kedua metode tersebut dapat diketahui bahwa dalam 1 jam sibuk terdapat banyak 

konflik yang terjadi terutama konflik merging dan diverging. Selain itu, tundaan 

yang diperhitungkan juga dinilai cenderung lama sehingga terjadi kemacetan. Dari 

perhitungan kompleksitas konflik menyatakan bahwa simpang tersebut 

memerlukan penanganan, diantaranya pemasangan berbagai rambu, marka, 

pelebaran jalan, dan pemasangan APJ atau Alat Penerangan Jalan. Dengan adanya 

penelitian ini maka dapat memberikan saran bagi Dinas Perhubungan Kabupaten 

Sidoarjo, masyarakat, serta untuk peneliti selanjutnya dalam mengurangi 

kecelakaan lalu lintas. 

Kata Kunci : Lau Lintas, Konflik, Gap, Tundaan 
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ABSTRACT 

Traffic conflicts are one of the problems that often occur at intersections. The 

traffic conflict was caused by the increasing volume of traffic in the area. This is 

sometimes exacerbated by motorists making U-turns on the median opening at 

intersections. In addition to traffic volume, conflicts are also influenced by how 

long it takes drivers to decide the safe gap time when going through an 

intersection, so that congestion can occur, such as at an unsignalized triple 

intersection near PT. Tohitindo Multicraft Industries on Jalan Raya Sidoarjo. The 

number of accidents makes the potential danger of conflict at this intersection very 

high, so that the Police have designated the area as DRK (Accident Prone Area) 

and must be handled immediately. The method used in this handling is by looking 

at the existing conditions and analyzing traffic conflicts with TCT (Traffic Conflict 

Technique) and analyzing delays with gap acceptance. From these two methods it 

can be seen that in 1 busy hour there are many conflicts that occur, especially 

merging and diverging conflicts. In addition, the calculated delays tend to be long, 

causing traffic jams. From the calculation of the complexity of the conflict, it is 

stated that the intersection requires handling, including the installation of various 

signs, markings, road widening, and installation of APJ or Street Lighting 

Equipment. With this research, it can provide suggestions for the Sidoarjo Regency 

Transportation Service, the community, as well as for further researchers in 

reducing traffic accidents. 
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