V.1

V.2

BAB V
KESIMPULAN DAN SARAN

Kesimpulan

Berikut beberapa kesimpulan yang didapatkan setelah melakukan

penelitian ini adalah sebagai berikut :

1. Terdapat beberapa kerusakan jalan yang terjadi pada ruas jalan
Bagelanan-Batas Kota Blitar sta 0+000 sampai 3+000, yaitu retak
kulit buaya, amblas, retak blok, retak sambungan, retak memanjang
dan melintang, tambalan, alur, sungkur, dan lubang.

2. Secara umum nilai PCI pada ruas jalan Bagelanan-Batas Kota Blitar
pada sta 0+000 sampai 3+000 adalah 38,9%, yang artinya kondisi
jalan dalam kondisi buruk (poor).

3. Penangan kerusakan jalan yang perlu dilakukan memprioritaskan
pada segmen yang mengalami kondisi kerusakan jalan yang buruk
dan sangat buruk. Penanganan kerusakan jalan pada ruas jalan
Bagelanan-Batas Kota Blitar antara lain Penebaran Pasir, Laburan
Aspal, Melapisi Retak, Pengisian Retak, Penambalan Lubang,

Perataan.

Saran

Setelah melakukan survey dan penelitan kerusakan jalan penulis akan

memberikan beberapa saran sebagai berikut :

1.

Survei dilakukan dengan survai visual, sehingga masih diperlukan studi
lanjutan dengan menggunakan alat yang penilaiannya lebih akurat, seperti

Mobil Hawkeye untuk menghitung nilai kerusakan jalan yang lebih akurat.

. Dalam program pemeliharaan, Dinas PUPR Kabupaten Blitar harus

melakukan penanganan kerusakan jalan pada lokasi ini untuk
meningkatkan kenyamanan pengguna jalan dan juga agar kerusakan yang

terjadi pada ruas jalan ini tidak semakin parah.

. Analisa yang diamati dalam penelitian ini merupakan analisa terhadap

perkerasan jalan, sehingga untuk mendukung program pemeliharaan yang
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lebih kompleks, maka diperlukan studi lanjutan terhadap biaya
pemeliharaan jalan dan menghitung umur rencana jalan. Sehingga

tercipta suatu sistem pemeliharaan yang tepat, efisien dan ekonimis.
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