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INTISARI 
 

Jalan Bantul pada lokasi penelitian merupakan jalan nasional tipe 2/2 T yang 

merupakan jalur penghubung antara Kota Yogyakarta dengan Kabupaten Bantul. 
Tingginya aktifitas pergerakan di jalan bantul membuat kendaraan menggunakan 
fasilitas putar balik untuk memudahkan akses ke tempat tujuan. Namun aktivitas 

putar balik arah di ruas jalan ini menimbulkan kemacetan dikarenakan kondisi jalur 
yang sempit dan kurang memadai untuk aktivitas putar balik yang menyebabkan 
antrian panjang kendaraan di ruas jalan Bantul. Penelitian ini bertujuan untuk (1) 

menganalisis kinerja lalu lintas pada Jalan Bantul saat ini (2) menganalisis kinerja 
fasilitas putar balik arah (waktu tempuh, volume kendaraan putar balik arah, 

panjang antrian) pada jalan bantul saat ini (3) merancang rekayasa lalu lintas 
dengan vissim untuk meningkatkan kinerja lalu lintas pada Jalan Bantul. Penelitian 
ini dilakukan dengan menganalisis kinerja eksisting jalan menggunakan PKJI 2023 

dan kemudian dilakukan pemodelan software vissim untuk menemukan alternative 
rekayasa lalu lintas terbaik. Penentuan peningkatan kinerja menggunakan 

perbandingan derajat kejenuhan, waktu tundaan, panjang antrian, dan waktu 
tempuh.  Pengambilan data penelitian dilakukan dengan cara survei di lapangan. 
Data diambil pada hari Jumat pukul 06.00 – 09.00 WIB. Survei yang dilakukan 

meliputi volume lalu lintas, waktu tempuh, volume kendaraan putar arah, waktu 
tempuh putar arah, dan geometik jalan bantul. Alternatif rekayasa lalu lintas yang 

diusulkan ada tiga yaitu Pengubahan tipe jalan menjadi 4/2 T dan pelebaran jalan, 
penggeseran u-turn 250m ke selatan, dan penutupan u-turn. Dari penelitian ini 
kemudian direkomendasikan menggunakan Alternatif 1 berupa pengubahan tipe 

jalan menjadi 4/2 T dan pelebaran jalan karena menunjukkan peningkatan kinerja 
lalu lintas terbaik pada ruas jalan bantul. Hasil pemodelan alternative 1 dapat 
menurunkan panjang antrian dari 26,26 m ke selatan menjadi 0 m antrian dan 

13,62 m ke utara menjadi tidak ada antrian, waktu tundaan juga mengalami 
penurunan dari 16,66 detik menjadi 1.74 detik serta untuk arah utara juga 

mengalami penurunan dari 34,70 detik menjadi 1.39 detik. 
 
Kata Kunci : Putar Balik Arah, Vissim, Antrian Kendaraan, Kinerja Lalu Lintas 
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ABSTRACT 
 

 Bantul Road at the research location is a type 2/2 T national road which is 
a connecting route between Yogyakarta City and Bantul Regency. The high activity 
of movement on Jalan Bantul makes vehicles use U-turn facilities to facilitate 
access to their destination. However, the U-turn activity on this road causes 
congestion due to the narrow and inadequate lane conditions for U-turn activities 
which cause long queues of vehicles on the Bantul road. This study aims to (1) 
analyze the current traffic performance on Jalan Bantul (2) analyze the 
performance of the U-turn facility (travel time, volume of U-turn vehicles, queue 
length) on Jalan Bantul (3) design traffic engineering with Vissim to improve traffic 
performance on Jalan Bantul. This research was conducted by analyzing the 
existing road performance using PKJI 2023 and then vissim software modeling to 
find the best traffic engineering alternative. Determination of performance 
improvement using a comparison of degree of saturation, delay time, queue 
length, and travel time.  Research data collection is conducted by doing a survey 
in the field. Data was taken on Friday at 06.00 - 09.00 WIB. The survey included 
traffic volume, travel time, turnaround vehicle volume, turnaround travel time, and 
bantul road geometry. There are three traffic management alternatives suggested, 
which are Changing the road type to 4/2 T and widening the road, relocating the 
u-turn 250m to the south, and closing the u-turn. From this research, it is 
recommended to use Alternative 1 by changing the road type to 4/2 T and 
widening the road because it shows an increase in traffic performance on the 
bantul road section. The results of alternative 1 modeling can reduce the queue 
length from 26.26 m to the south to no queue and 13.62 m to the north to no 
queue, the delay time also decreased from 16.66 seconds to 1.74 seconds and for 
the north direction also decreased from 34.70 seconds to 1.39 seconds. 
 
Keywords: U-turn, Vissim, Vehicle Queue, Traffic Performance 

 

 


