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INTISARI
Melewati tikungan dengan kecepatan tinggi dapat meningkatkan resiko
kecelakaan dan fatalitas karna pengendara dapat tidak bisa mengontrol
pergerakan kendaraannya atau lepas kendali (Out Of Control) saat melewati
tikungan tersebut sehingga dapat menyebabkan terjadinya kecelakaan di tikungan.
Salah satu upaya untuk memberi peringatan kepada pengendara agar menurunkan
kecepatan kendaraan saat melewati tikungan yaitu dengan dipasangnya rambu

peringatan atau pengarah pada tikungan (CHEFRON) dan rambu batas kecepatan.

Metode yang digunakan dalam penelitian ini yaitu metode survei dan
eksperimen. Terdapat 3 jenis alternatif yang disimulasikan dalam penelitian ini
diantaranya simulasi 1 yaitu penerapan rambu Pengarah Tikungan (CHEFRON),
simulasi 2 dengan penerapan rambu Batas Kecepatan, dan simulasi 3 dengan
penerapan rambu Pengarah Tikungan (CHEFRON) dan rambu Batas Kecepatan.
Tujuan dari penelitian ini adalah melihat efektivitas setiap pemasangan simulasi
dilihat dari penurunan kecepatan rata-rata kendaraan sesuai dengan kecepatan

berdasarkan geometrik jalannya.

Hasil analisis menunjukkan bahwa alternatif yang paling berpengaruh
terhadap kecepatan kendaraan yang melalui tikungan adalah simulasi 3,
pemasangan rambu Pengarah Tikungan (CHEFRON) dan batas kecepatan karena
dapat menurunkan kecepatan secara signifikan sesuai dengan kecepatan maksimal
ditikungan berdasarkan geometric jalannya sebesar 20 km/jam untuk kendaraan
mobil penumpang dan Bus Sedang dan mobil angkutan barang 2 (dua) sumbu.

Kata Kunci : Kecepatan, Lepas Kendali (OUT OF CONTROL), Rambu Pengarah
Tikungan (CHEFRON), Rambu Batas Kecepatan.
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ABSTRACT
Passing corners at high speed can increase the risk of accidents and fatalities
because the driver cannot control the movement of his vehicle or goes out of
control when passing the corner can cause an accident at the corner. One of the
efforts to warn motorists to reduce vehicle speed when passing a bend is by
installing warning or directional signs at the bend (CHEFRON) and speed limit

signs.

The methods used in this study are survey and experimental methods. 3 types of
alternatives were simulated in this study including Simulation 1, namely the
application of Bend Directional signs (CHEFRON,), Simulation 2 with the application
of Speed Limit signs, and Simulation 3 with the application of Bend Directional
signs (CHEFRON) and Speed Limit signs. The purpose of this study is to see the
effectiveness of each simulation installation seen from the decrease in the average

vehicle speed according to the speed based on the geometry of the road.

The results of the analysis show that the alternative that has the most effect on
the speed of the vehicle passing through the bend is simulation 3, the installation
of the Turning Directional Sign (CHEFRON) and the speed limit because it can
reduce the speed significantly by the maximum speed of the bend based on the
road geometry of 20 kmy/hour for car vehicles passenger and Medium Buses and 2

(two) axle freight cars.

Keywords: Speed, Out of Control, Turning Direction Signs (CHEFRON), Speed Limit
Signs.
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